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Antalya Port and Other Ports on the Southwest and Central Anatolian Coasts (The Ports
Between Megri and Aldiye) and Commercial Activities In These Places (XV-XIX. Century)

Behset KARACA

Oz: Antalya limani, Eski Cag’dan bugiine énemli yerlerdendir. Selguklular kale ile limana biiyiik nem
vermisler ve tamir edip kullanmuslar, ayrica limanda bir tersane kurmusglardir. Antalya ve gevresi, Selguklular ve
Tekeogullar1 zamaninda ticari ehemmiyetini korumustur. Bu ticaret Bizanslilar, Cenevizliler ve Venedikliler
doneminde gelismistir. Antalya, XV. ve XVI. yiizyillarda Anadolu’nun 6nemli ihrag merkezi olmustur. Antalya’nin
ticari durumunu XVI. asrin ortalarina ait bir giimriik defterinden 6grenmekteyiz. Gumrik defterinde Antalya
iskelesine gelen ve giden gemilerle sandallar ve bunlardaki mallar hakkinda bilgi verilmektedir. Bu ¢alismada, XV-
XIX. yiizyillarda Antalya liman: ve Antalya giimriigii detayli sekilde incelenmistir. Ayrica Antalya disindaki
Giineybati Anadolu ve Orta Anadolu Sahilinde bulunan limanlarin ticari ve ekonomik durumu degerlendirilmistir.
Ciinkii bu limanlardan yapilan ticaret Antalya giimriigiinii dogrudan ve dolayli yoldan etkilemektedir. Bu dogrultuda
Megri, Kalkan, Kas, Kekova, Finike, Adrasan, Olympos, Kemer, Side, Alaiye ve zaman zaman liman gibi kullanilan
ve denizle baglantisi olan Aksu, Kopriicay, Manavgat gibi nehir iskelelerinden bahsedilecektir.

Anahtar Kelimeler: Antalya Limani ve Gimrigii, Aldiye, Finike, Manavgat, Megri, Side, Teke, Ticaret

Abstract: Antalya Harbor has been one of the important places since ancient times. The Seljuks gave great
importance to the castle and the port and repaired and used them. They also established a shipyard in the port.
Antalya and its surroundings maintained their commercial importance during the Seljuks and later the Tekeogullari
period. This trade developed during the Byzantine, Genoese and Venetians. Antalya has been an important export
center of Anatolia in the XV. and XVI. centuries. We learn the commercial situation of Antalya from a customs book
belonging to the middle of the XVI. century. In the Customs Book, information is given about the ships arriving and
departing from Antalya Pier, the boats and the goods on them. As a result, in this study, Antalya Port and Antalya
customs in the XV.-XIX. centuries were examined in detail. In addition, the commercial and economic situation of
the ports located on the Southwest Anatolia and Central Anatolian Coast outside Antalya were evaluated. Because the
trade made from these ports directly and indirectly affects the customs of Antalya. In this direction, river piers such as
Megri, Kalkan, Kas, Kekova, Finike, Adrasan, Olympos, Kemer, Side, Alaiye and sometimes used as harbors and
connected to the sea such as Aksu, Képriicay, Manavgat will also be mentioned.

Key Words: Antalya Port and Customs, Alaiye, Finike, Manavgat, Megri, Side, Teke, Commerce

Giris

Antalya, Pamfilya’nin en mithim liman sehirlerinden birisidir. Bu sehri, Bergama krali II.
Attalos (MO 159-138) MO 158 yilinda kurmustur. Cubuk veya Yenice bogaziyla Orta
Anadolu’ya ulasan yollarin baslangicinda bulunmaktadir. Konumu dolayisiyla donanma iissii ve
ticaret limam olarak gelisme gostermistir.’ MO 79°da Romalilarca ele gegirilmis ve Bizans
hakimiyetinde de Akdeniz’in ticaret merkezi halini almistir.?

! Giilay Tigrel, “Alanya Ydresinde Antik Bir Liman”, Belleten, XXXIX, No. 156, (1975): 613-628; Arif Mufid
Mansel, llk¢agda Antalya Bélgesi, (Istanbul: IUEF Antalya Bolgesi Arkeoloji Arastirmalar Istasyonu Yay. No.l,
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MS 1II. ve III. yiizyilin ilk yaris1 Pamfilya sehirleri i¢in altin devir olmustur. Side de bu
sehirlerden olup deniz ve ticaret limam olarak gelisme gostermistir. Aspendos, Kdpricay ile
denizle baglant1 kurarak nehir limani durumundadir. Bilhassa Pers egemenligi doneminde sehir
donanma iissii olarak da kullanilmis ve Attaleia’nin kurulusundan sonra ise ticaret merkezi
olarak gelismistir.® Pamfilya ve Likya kiyisinda terk edilmis bir¢ok tarihi liman bulunmakta ve
bu limanlarin bir kisminin legal veya illegal olarak Osmanli Devleti’'nde kullanildigi
goriilmektedir. Batida Megri (Telmesos) sehri ve limani, Letoon kenti ve limani, Xantos kenti ve
Patara (Gelemis) liman kenti, Kalkan, Kas, Kekova, Kale Demre ve Finike bunlardandir. Orta
Akdeniz kiyilarinda da ilk Cag’dan kalma bazi tarihi sehir ve limanlar vardir. Bunlar, tarihi
Chimaira, Olympos (Cirali, Yanartas), Phasilis (Tekirova) kent ve limanlaridir. Antalya ve
dogusunda da Perge, Aspendos, Side, Manavgat, Alaiye seklinde bu limanlar devam
etmektedir.* Biz burada ilk etapta Giineybat1 ve Orta Anadolu kiyisinda Antalya’nin haricinde
yer alan sehir ve limanlardan, bunlarin ticari ve ekonomik durumundan bahsedecegiz. Daha
sonra bolgenin ticari ve ekonomik olarak en 6nemli liman1 olan Antalya limani ile giimriigiini
detayl sekilde isleyecegiz.

1. Giineybati ve Orta Anadolu Sahilinde Antalya Haricindeki Limanlar, Bu
Limanlarin Osmanh Devleti’nde Kullanim ile Ticari ve Ekonomik Durumu

Akdeniz kiyilari, Toros Daglarina paralel uzandigi ig¢in kiy1 seridi genellikle dar olup
deniz yiiksek dag yamaglarinin hemen dibinde bulunmaktadir. Bu dik yamaglar bazi akarsu
vadileri agzindaki dar delta ovalar ile kesilmekte ve kiigiik yerlesme yerleri ve kumsallarla ana
kayanin birlestigi noktalarda kiiciik limanlarin dogmasina sebep olmaktadir. Akdeniz
kiyilarinda, Toros Daglariin yaptigi iki biiyiik girinti i¢inde batida Antalya Korfezi ve doguda
Cukurova havzasi bulunmaktadir. Bu duruma gore Akdeniz kiyilar1 da bati, orta ve dogu olmak
iizere lice ayrilmakta, genelde benzer olmakla birlikte kendi aralarinda bazi farkliliklar
g6stermektedir.® Belirttigimiz bu bolgede birgok tarihi ve tabii limanimn bulunmasi biiyiik 6l¢iide
cografi sartlarla iligkilidir. Bu limanlar da XV-XIX. asirlarda legal ve illegal kullanilmistir. Bu
da Antalya liman ile glimriigiiniin ticari ve ekonomik potansiyelini etkilemistir.

Telmessos veya Megri sehri ve limaninin hem deniz hem de kara yoluyla antik diinyanin
birgok bolgesiyle ticari iliskileri vardir. Megri Kdrfezi tabii bir liman durumunda olup gemilerin
barinmasi i¢in elverisli bir yapiya sahiptir. Telmessos’un, Roma ile Bizans déneminde limaniyla
one ¢iktigi goriilmektedir.® Megri iskelesi bolgenin Tiirkler tarafindan fethiyle daha da 6nem
kazanmigtir. Bilhassa Rodos’un ele gegirilmesi giivenlik problemlerini azaltmus, ticari ve
ekonomik iliskileri arttirmistir. Rodos’un birgok ihtiyaci da bu bolgedeki kiyilardan temin
edilmistir.” Ozellikle zahire Mentese ve Teke sancaklarindan saglanmustir.® Yine bu limandan,
Iskenderiye’ye kereste gonderilmektedir. Yoredeki hububat ve giinliik yagi ihract da Marmaris

1956), 10; Mansel, “Antalya Bolgesinde (Pamfilya) 1943 Yili Sonbaharinda Yapilan Arkeoloji Gezisine Dair Kisa
Rapor”, Belleten, C. IX, S. 33, (Ocak 1945): 135-145; Behset Karaca, XV. Ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagl,
(Isparta: Fakiilte Kitabevi, 2002), 99.

2 Besim Darkot, “Antalya”, /4, C. 1, (Eskisehir: MEB, 1997), 459-460.

% Tigrel, “Alanya Yéresinde Antik Bir Liman”, 613-628; Mansel, flkcagda Antalya Bolgesi, 10-13; Mansel, “Antalya
Bolgesinde (Pamfilya) 1943 Yili Sonbaharinda Yapilan Arkeoloji Gezisine Dair Kisa Rapor”, 135-145; Mansel,
Side 1947-1966 Yillar: Kazilari Ve Arastirmalarimin Sonuglari, (Ankara: TTK, 1978), 7-17; Semseddin Giinaltay,
Yakin Sark I Anadolu En Eski Caglardan Ahamenis’ler Istilisina Kadar, (Ankara: TTK, 1987), 28.

* Ismi gegen bu tarihi limanlar hakkinda bkz. Oguz Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmig Tarihi Limanlar ve Bir
Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin Onemi”, Istanbul Universitesi Deniz Bilim ve Cografya Enstitiisii
Bulteni, S. 8, No:8, (1991): 1-44.

% Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 26.

® Mesut Dogan, “Tarihi Cografya’dan Bir Omek: Telmessos”, Marmara Cografya Dergisi, S. 19, (Ocak 2009): 57-
65.

" Karaca, “XVI. Yiizyilda Megri (Fethiye) Kazasi”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, S. 30,
(Aralik 2013): 21.

8 Karaca, “XVI. Yiizyilda Megri (Fethiye) Kazas1”, 21.
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ve Megri limanlarindan gergeklesmektedir.® 1583°te Megri iskelesi hasili 11.000 akge olup
ticari ve ekonomik yénden orta biiyiiklikte bir yer oldugu goriilmektedir.® Rodos adasi erzak
ve kereste ihtiyacim1 Megri ve buradaki diger kazalardan saglamaktadir.'* Rodos ve Megri’de
tiiccarlar ticari iligkileri daha iyi devam ettirmek igin karsilikli olarak diikkan ve magaza
agmuslardir."® Eski Cag’da Megri’de bir kale olup uzun yillar kullanilmistir. XVI. asirda ise kale
erlerinden bahsedilmemektedir. Ancak belgelerde Rodos adasinda kale eri olan sipahilere
deginilmektedir. Evliya Celebi de XVII. asirda kale ile ilgili “leb-i derydda bir azim kal’a imis
ve bir kal’a dahi kayalar tizredir...” demektedir.”® Bu kalenin kalintilarin1 giiniimiizde gérmek
miimkiindiir. Megri sehrinde 1530°da tahminen 767 kisi yasamaktadir. 1583 yilinda ise sehir
niifusunun diisman korkusundan dolayr Megri’de kaydedilmedigi ve Amas’ta (Uziimlii)
yazildigim1 goriiyoruz. Bu niifus da 654 kisi civarmdadir.” Celebi sehri, “ma ’mir sehr-i azim
imis. Ammd hdld leb-i derydda bir kicik kasaba” diye nitelemekte, Teke ve Hamid’in
mallarinin buraya geldigini belirtmektedir. Yine limaninin islek oldugunu, bag ile bostaninin
¢oklugunu, kavun ve karpuzunun Rodos’a gonderildigini yazmaktadir.™

1842 tarihinde T. A. B. Spratt ve E. Forbes Likya boélgesinde yolculuk yapmiglar ve bu
dogrultuda Megri’ye de ugramuslardir. Onlar bu sehri, “bir kdy” olarak tanimlamakta ve
“batakhigin ortasinda kurulmus, dolayisiyla yiuin biiyiik bir boliimiinde neredeyse hig
oturulmayacak kadar sagliksiz, berbat bir iskele, ancak kis aylarinda iklim ¢ok hos ve saghga
yararlt olur, evler insanlarla dolar ve bir¢ok teknenin son derece giivenli bir yer olan limana
ugramaswyla yogun bir aligveris baslar, cevredeki dogal goriiniim ¢ok giizeldir” diyerek
betimlemektedirler. Ayrica bolgedeki en giivenilir ve korunakli limanin Megri oldugunu ifade
etmektedirler.”® 1920’lerde sehirde 8000 civarinda kisinin yasadigi ve yarismm Tirk diger
yarisinin da Rum oldugu ifade edilmistir. Ancak daha onceki kayitlarda sehirde Rum niifus
goriilmemektedir. Bu niifus Kayakdy’den ve ticaretin bir sonucu olarak baska yerlerden buraya
gelmis olabilir. Fakat verilen rakamlar abartili goriilmekte olup koyleriyle birlikte biitiin kazay1
kapsiyor olmalidir. Yine sehrin mazide ve bu dénemde ticari yonden pek ehemmiyetli olmadigi
ifade edilmektedir. Lakin Dalaman Cay1 ve Seydiler Cay1’nin suladigi, yanda bulunan ovalarin
mahsuliiniin bolgedeki yollarin 1slah edilip limana getirilmesiyle ticaretin gelisecegi, limanin
gelirinin artacag belirtilmektedir.”’

Fethiye dogusunda, Toros eteklerini olusturan yapisal 6zellik degismektedir. Bunun igin
kiy1 sekli de degismis ve Esen Cayi deltasindan Yardimci Burun’a kadar, gerisinde yuksek
daglar olan dik bir kiy1 ortaya ¢ikmustir. Bu, yer yer yiiksek fay yamaglarindan olusan kalker
kiy1 oniinde, Toroslardan inen akarsularin olusturdugu orta biiylikliikte delta ovalaridir. Bunlar,

® Paul Wittek, Mentese Beyligi 13-15 Inci Asirda Garbi Kiigiik Asya Tarihine Ait Tetkik, cev. O. S. Gokay, (Ankara:
TTK Yay., 1986), 2, 123; Eyliyad Celebi b. Derviy Mehemmed Zilli, Evliyd Celebi Seyahatnmesi, haz. Yicel
Dagli-Seyit Ali Kahraman-Robert Dankoff, C. 2, 9 Kitap, (istanbul: Yap1 Kredi Yay., 2011), 139.

0 TKGMA, TT 295, 4-a; Karaca, “XVI. Yiizyilda Megri (Fethiye) Kazasi”, 22-25.

1 Zekai Mete, “Mentese”, DI, C. 29, (Ankara: TDV. Yay., 2004), 151.

12 Ahmet Yigit ve Omer Karayumak, Mentese Beyliginden Tiirkive Cumhuriyeti'ne Belgelerle Fethiye, (Fethiye:
Fethiye Belediyesi, 2012), 122.

13 Eyliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, 137.

1 Karaca, “XVI. Yiizyilda Megri (Fethiye) Kazas1”, 24.

1% Eyliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, 137.

18 T.A.B. Spratt ve Edward Forbes, Milyas, Kibyratis ve Likya’da Yolculuklar, C. 1, gev. Dogan Tiirker, (Antalya:
Suna-inan Kirag Akdeniz Medeniyetleri Arastirma Enstitiisii Ceviri Dizisi 3, 2008), 2, 5.

Y II. Megrutivet Déneminde Antalya’min Cografi ve Iktisadi Vaziyeti, haz. Muhammet Giiclii, (Antalya: Ekinci
Matbaa, 2008, 17; 1830 yilinda ayr1 kaza olan Esen, Déger, Megri, Agirdos, Uziimlii’niin kdyleriyle birlikte erkek
niifusu ancak bu rakamlar1 gegmektedir. Megri’de 1731, Esen’de 1725, Agirdos’ta 1248, Doger’de 1017 ve
Uziimlii’de 408 erkek niifus (sehirde ise 258) kayitlidir. Bunun da toplami 6387 etmektedir. Bu erkek niifusu 2 ile
carparsak toplam bu kazalarin kdyleriyle birlikte tahmini niifusu 12.774 kisi yapmaktadir. Uziimlii hari¢ diger
kazalarda nefs yani sehir niifusu kaydedilmemistir. Bu veriler de bize 1920’deki rakamlarin tiim kazay1 icerdigini
gostermektedir. Bilindigi gibi bu kazalar 1910°da birlestirilerek sadece Megri veya Fethiye kazasi tesekkiil etmistir.
Bkz. Miibahat S. Kiitiikoglu, Mentese Sancagi 1830 (Niifus ve Toplum Yapusi), (Ankara: TTK Yay., 2010), 16, 27-
40; Karaca, “XVI. Yiizyilda Megri (Fethiye) Kazas1”, 20.
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Esen Cayi, Kale (Demre) Cayr ve Finike Alakir Cayt deltalaridir. Bu kiy1 kesiminde de tarihi
eskiye giden ve giincel limanlar genellikle bu delta kumsallarinin anakaraya dokundugu
noktalarda kurulmuslardir. Letoon kenti ve limani, Xantos kenti ve Patara (Gelemig) liman kenti
gibi. Bu kesimin liman etkinliklerini, deltadan 3-4 km. daha doguda, ana kaya iizerinde, mevcut
bir koy kiyisinda bulunan Kalkan sirdirmektedir. Kalkan giincel ve etkin bir turistik
merkezdir.”® Buradaki sira daglar vyiizyillarca bilyiik sehirlerle karayolu baglantisini
engellemistir. Ancak bu olumsuzluklara ragmen cevrede bulunan kéylerin {irlinleri deniz
yoluyla Kalkan iskelesinden gonderilmistir.'® Ancak Kas ve Kalkan gibi kaza merkezleri XVL.
yiizyilda fazla 6neme sahip olmayan yani kasaba veya sehri bulunmayan sirf koyler toplulugu
seklinde teskil edilmis yerlerdir.”” Bundan dolay1 Kasaba, Kas’in merkezi durumundadir.”*

Kalkan’dan daha doguda bulunan Kas (Antiphellos) kenti ve limani, bir fayin olusturdugu
yiiksek bir kalker yamacinin dibinde kurulmustur. Tarihi ¢aglarda, giineydeki Meis adasinin ve
daha dogudaki Kekova, Ucagiz Kale (Teimiussa, Simena) iskeleleri arasindaki ulasimin
iizerindeki Kag’in denetimi 6nemlidir.” Kas, Likyalilar zamaninda gemi yapimunda ve insaatta
kullanilan sedir kerestesi ile 6n plana ¢ikmustir. Ayrica buradan Fenikelilere, Misir ve diger
Arap tilkelerine zeytinyagi, pekmez, hayvan, tahil ve odun komiirii gibi mallar satilmaktadir. Bu
ticaret Romalilarin hakimiyetindeyken de devam etmistir. Rodoslu tiiccarlar araciligiyla Kas,
Kalkan ve Demre limanlarindan kereste, mese palamudu, odun kémird, hayvan, hububat,
fasulye, nohut, mercimek, deri, yiin, yapagi, ke¢iboynuzu, balmumu, yag gotiiriilmektedir.
Disaridan ise seker, manifatura ve insaat malzemesi satin almmaktadir.”® XVI. asirda Kas ile
Meis adast arasinda ¢ok eski donemlerde oldugu gibi ticari ve ekonomik iliskilerin oldugu
goriilmektedir. Meis adasi bu donemde boélgedeki 6nemli tuz iiretim yerlerindendir. Bu tuz,
bélge ticareti icin mihimdir.?* XIX. yiizyil baslarinda Antalya’ya gelen gemiler, Meis, Kibris,
Iskenderiye ve Miswr gibi yerlerden gelmektedir. Antalya’dan donen gemilerde ise genellikle,
deriden iiretilen mallar géze carpmaktadir.”

Bu bolgede yerlesim yerlerinden biri de eskinin Simena’s1 gliniimiiziin ise Kalekoy’lidiir.
Korfez igerisindeki konumu ve kurulu oldugu yamacim yiiksekligi sebebiyle Simena, tarih
boyunca 6nemli bir giivenlik ve ticaret iissii olmustur. Burada bulunan ve giiniimiize kadar
ulasan kalenin antik dénem itibariyla bir giivenlik birimi olarak 6n plana ¢iktigi, Orta Cag’da
insa edilen kale duvarlarimin da antik kalintilar {izerine bina edildigi bilinmektedir. Osmanlt
doneminde Kasaba, Kas’in merkezi konumunda olup Kalekdy ve Kekova, konumu itibariyla
s06z konusu kazanin da esas limani durumundadir. Giineybat1 Anadolu sahillerinin korunmasi ve
Akdeniz ticaretinin glvenligi sebebiyle, Osmanli Devleti bélgedeki en Onemli askerd
garnizonunu buraya kurmustur. Kekova Kalesi, XVIII. yiizy1l baslarinda yeniden insa edilerek
bolgenin dnemli savunma yeri haline getirilmistir. Kale tamiratinin devam ettigi donemde yerli
ahali arasindan tertip edilen bir miistahfizan birliginin de Kekova’da gorevlendirildigi
goriilmektedir. Bu donemde Kekova Kalesi hem Kas kazasinin hem de Giineybati Anadolu
sahilinin liman1 durumundadir. Bolgenin kereste bakimindan zengin olmasi ve antik déneme
kadar uzanan denizcilik tecriibeleri, Kekova’nin Akdeniz sahillerinde gemi insa edilen

18 Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 28.

!® Daha genis bilgi i¢in bkz. T. Levent Erel, Ergin Giimiis ve Oktay Ugiincii, “Kalkan ve Cevresinde (Antalya ili)
Ekonomik Yapidaki Degisimler ve Turizm Olgusu”, Tiirk Cografya Dergisi, S. 28, (1993): 123-142.

20 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 94.

2! Diren Cakiler, “Osmanh Déneminde Kekova Kalesi ve Kalekdy (18. Ve 19. Yiizyil)”, Antalya Kitabt Toprak, Su,
Medeniyet: Antalya -4-, ed. Bedia Kogakoglu ve Diren Cakilc1, (Konya: Palet Yay., 2021), 70.

22 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 284-288.

28 «Kag”, Diinden Bugiine Antalya, C. 1, der. Yusuf Cengiz, Aysun Cobanoglu ve Yasemin (Demir) Barut, (Antalya:
T.C. Antalya Valiligi il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Yay., 2010), 346-347.

%4 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagt, 284-288.

% Suraiya Faroghi, “Ondokuzuncu Yiizyilin Baslarinda Antalya Liman”, VIII. Tiirk Tarih Kongresi (Ankara 11-15
Ekim 1976), Kongreye Sunulan Bildiriler, 11, (Ankara, 1981), 1461-1471.
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merkezler arasinda yer almasima da vesile olmustur.”® Kas kadisina yazilan bir hiikiimde, Kas
kazasina bagli Kekova Kalesi’nde sakin tiiccar taifesinden bazi kisilerin Misir’dan zahire
getirmek i¢in kalyon bina etmelerine engel olunmamasi istenmektedir. Bu da bize hem kalenin
onemini hem de limanm fonksiyonunu gérmemizi saglamaktadir.”’ 1768 yilinda yapilan bir
yoklamaya gore 221 miistahfizanin kayitli oldugu Kekova Kalesi’nde sadece 97 kisi gorevinin
basindadir. Geriye kalan 124 kisi ise vefat etmis ya da gorev yerini terk etmis durumdadir.?

Demre (Myra) daha doguda olan bir baska liman kentidir. Finike ve Alakir Caylar1
deltasinin bati kenarinda kurulmus olan Finike (Lmyra) kenti ve liman1 da delta
limanlarindandir.?® 2 Cumadelula 973 / 25 Kasim 1565 tarihinde Teke Beyine gonderilen
hikimde, Demre nam mevkide bir kafir parcasinin karaya vurdugu ve icinden 130 kisinin
karaya ciktiginin haber alindigi sdylenmekte ve hangi devlete ait oldugunun, oraya nigin
geldiginin arastirilmasi, bunlar halktan esir ve saire alinip almmadigmin tahkik edilerek
merkeze bildirilmesi istenmektedir. Bu hiikiim de bize Demre’de limanin bulundugunu ortaya
koymaktadir.*

1476-1477 yilinda Antalya ve Finike iskelesi glmruk gelirleri 450.000 akge olarak
verilmistir. Bu giimrilk gelirinin onemli bir kismu Antalya’ya aittir.*® Osmanli arsiv
kaynaklarinda Finike limanimnin Yilanbasi iskelesi olarak da gectigini gormekteyiz. Ciinkil
buraya diisman gemilerinin gelip baskin yapmasi sonucunda Antalya kadisina gonderilen
miihimme hiikiimleri bunu agik¢a gostermektedir.®* Ayrica Rodos’un muhasarasi esnasinda
kesif yapmak i¢in Mesih Pagsa kumandasinda Rodos’a yiliz kadar gemi gonderilmistir. Bu
donanma Finike limanina toplanms olan askerleri aldiktan sonra adanin Sen Etyen tarafina
cikararak bazi kesiflerden sonra Aralik 1479°da c¢ekilmistir. Mesih Pasa elindeki kuvvetlerle
adanmn alinamayacagini anlaylp Marmaris limanma c¢ekilerek Gelibolu’dan gelecek biiyiik
donanmay1 beklemeye baslamistir. Bir yil sonra aday1 tekrar muhasara etmis fakat alamayarak
once Finike limanma sonra da Bodrum’a gitmistir.* Biitiin bu ve buna benzer kayitlar ile
bilgiler Finike limaninin XV. ve XVI. ylizyillarda aktif olarak kullanildigin1 géstermektedir.
Finike’de kale de bulunmaktadir. Bir sancakbeyine sancakbeyligi Finike’de kale yapmak
sartiyla verilmistir. Bu da bize kale ve limam ile buranin 6nemini ortaya koymaktadir.* Evliya
Celebi de XVII. yiizyildaki Finike Kalesi ve limaninin durumu ile ilgili mihim bilgiler
vermektedir. Celebi, burasim Ceneviz elinden Teke Bey oglu Ahmed Bey’in fethetmis
oldugunu, Orhan Gazi’ye diigliniinde hediye ettigini, Subasisinin yer aldigim ve 150 akge
kadilik oldugunu; serdari, dizdari, 70 kale neferi ve gimrik emanetinin bulundugunu
belirtmektedir. Kale erlerinin maaslarini da giimriik emininden aldigini ifade etmektedir. Ayrica
kethiidayeri, nakibi ve miiftiisiiniin Elmali1 sehrinde oturduklarini, kalesinin diizliikk bir tepe
tizerinde besgen seklinde bulundugunu, i¢inde bir camii, dizdari ve neferat evleri ve
ambarlarinin yer aldigin1 yazmaktadir. Deniz i¢inde bir mendirek kulesi ile kale dibinde bir
varosunun var oldugunu ve tamami toprak ortiilii 300 hanesinin yer aldigin1 da ifade etmektedir.
flave olarak deniz kenarinda tehlikeli bir yer olarak belirtilmekte, Misir iskelesi olmakla her
sene ¢ok geminin geldigi ve giimriik alindig1 da yazilmaktadir.* Bugiin Finike hisarinin yalniz

%8 Cakile, “Osmanli Déneminde Kekova Kalesi ve Kalekdy (18. Ve 19. Yiizyil)”, 69, 71-72.

" BOA, A.DVNSMHM.d.00119, Gémlek No 925.

%8 Cakile, “Osmanli Déneminde Kekova Kalesi ve Kalekdy (18. Ve 19. Yiizyil)”, 74.

2 Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 29-30; Tk Cag’daki Likya kentleri ve limanlari ile ilgili daha genis bilgi igin bkz. Nevzat Cevik, Taslarin
ILzinde Likya, (Istanbul: Arkeoloji ve Sanat Yay., 2012).

% BOA, Mithimme Defteri (MD) 5, 227/580; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagt, 92.

S1BOA, Maliyeden Mudevver Defter (MAD) 7387, 86-87; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 108-109.

32 17 Subat 1571 / 22 Ramazan 978 ve 18 Subat 1571/23 Ramazan 978 tarihli hiikiimler: MD 12, 32/66; MD 14,
940/1281.

1. Hakk1 Uzuncarsili, Osmanii Tarihi, C. |1, (Ankara: TTK Yay., 1983), 139-140.

34 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 82, 85, 89, 91, 294.

% Evliya Celebi, Guniimiiz Tiirkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi, 9/160-161; Evliya Celebi Seyahatnamesi, C.
IX, (Istanbul: Ugdal, 1985), 20, 25.
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Ic-hisar1 ayakta kalmus, etrafi ise binalarla ¢evrilmistir. Yaz aylarinda da limanin 100 parca
geminin yatmasma miisait oldugu goriilmektedir.®® 1768 tarihli yoklama defterine gore
Finike’deki Yilanbasi kalesinde 138 ve Adrasan kalesinde 80 muhafiz gorevli vardir. Goriildigii
tizere Bati Akdeniz bolgesinde Kekova, Yilanbasi ve Adrasan bolgenin muhafazasinda en
onemli yeri isgal etmektedir.®” Osmanli zamaninda gemi yapmak i¢in kesilen agaglarin Finike
limanina tasindigl, yine Elmali’ya bazi mallarin buradan sevk edildigi goriilmektedir. XX.
yiizy1l baslarinda Amerika ve Italya vapur kumpanyalar1 Suriye ve Misir’a kereste, odun ve
kdmiir gotiirmek icin Finike iskelesine ugramaktadir. Bu dogrultuda Finike’ye yilda 120 vapur
ile 150 gemi gelmektedir. Normal ticaretin haricinde baz1 yolsuzluklar ve kereste, komiir, barut,
tiitlin, silah kacakciligr gibi hususlara da rastlanmaktadir. Finike ayni zamanda Elmali’nin
ticarete agilan kapist ve ana limam konumundadir.®® Evliya Celebi Adrasan Kalesi’nden
bahsederken Teke topraginda, Igdir nahiyesinde olup serdar1 ve kethiidayerinin olmadigini ifade
etmektedir. Kalesinin sarp, yal¢in bir kaya lizere bes kose seddadi yapili kiigiik bir kale, goklere
dogru uzanmis iki kat kale oldugunu, dis kalenin bazi yerlerinin yikildigim fakat i¢ kalesinin
usta mithendis elinden yeni ¢ikmis gibi oldugunu belirtmektedir. Dizdarinin Sefer Aga
oldugunu, Teke’de bdyle bir sarp ve yiiksek kale bulunmadigimi ve 40 neferinin yer aldigini
yazmaktadir.*®

Orta Akdeniz kiyilarinda da ilk Cag’dan kalma bazi sehir ve limanlar vardir. Bunlar,
Chimaira, Olympos (Cirali, Yanartas), Phasilis (Tekirova) kent ve limanlaridir. Olympos uzun
stire korsanlik faaliyetlerinin merkezi olmus olan bir yerdir. Buraya gelen Spratt ile Forbes bu
bolgeyle ilgili bilgi verirken burada Cenevizlilere ait kale kalintilar1 oldugunu, Cirali’da iskele
olup komsu sehirlerin odun, tahil, tiitiin, bal ve mum gibi {iriinleri i¢in aligveris yapilan
teknelerin yer aldigini belirtmektedirler. Phasilis eski ¢aglarda Asya-Misir-Fenike arasinda
onemli bir ticaret merkezidir. Osmanli zamaninda ise Yoriiklerin etkili oldugu ve ormanlarda
calistigi yerlerdendir.®® Buralar kumsal kenarinda koy ve kale tipinde yerlesme yerleridir.
Bolgede Kemer kenti ve limani da vardir. Kemer yat limani turistik éneminden dolay1 hizla
gelismektedir.** 1402°deki Ankara Savasi’ndan sonra Timur’un oglu Sahruh; istanos ve igdir
taraflarim yagmalamistir. Emir Sah Melik de Antalya basta olmak {izere biitiin Teke’yi yagma
etmistir.* Gorildigi lizere bugiinkii Kemer ve ¢evresine tekabiil eden igdir 1402 tarihinden
itibaren kaynaklarda goriilmektedir. Igdir XV. ve XVI. yiizyillarda Antalya kazasina bagl bir
nahiye durumundadir. Baz1 belgelerde Igdir Kalesi ve kale erlerinden bahsedilmektedir. igdir
halkinin bazismin da zaman zaman avariz vergisinden muaf olarak Antalya Kalesi
muhafazasinda gorevli olduklar goriilmektedir.*® 1568 tarihli tahrir defterinde Elmali’nin Cami
mahallesinde 2 kisinin igdir Kalesi’nde hisar eri olduklar1 belirtilmistir.** igdir’de bu zamanda
iskele de vardir. Evliya Celebi ise Finike ile bitisik bir kaza oldugunu, yollar1 sarp ve goriilmeye
deger bir sehri olmamakla o sehre gitmedigini belirtmektedir. Gitmedigi i¢in de burayla ilgili
ayrmti vermemistir.”> Osmanl déneminde genelde illegal ticaret veya kagakeilik igin bu

% Sehabettin Tekindag, “Teke-eli Ve Teke-ogullar”, TED, VII-VIII (1977): 72; Spratt ve Forbes de 1842 yilindaki
Likya yolculuklarinda Finike kalesini gérmiislerdir. Spratt ve Forbes, Milyas, Kibyratis ve Likya’da Yolculuklar,
143.

87 Cakiler, “Osmanh Déneminde Kekova Kalesi ve Kalekdy (18. Ve 19. Yiizyl)”, 74.

3 Hatice Durgun, Elmali Kazas: (1839-1914), (Ankara: TTK Yay., 2018), 71-78; Spratt ve Forbes, Milyas, Kibyratis
ve Likya’da Yolculuklar, 145.

% Evliya Celebi, Giiniimiiz Turkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi, 9/161.

“0 Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 30; Durgun, Elmali Kazas: (1839-1914), 63-64; Spratt ve Forbes, Milyas, Kibyratis ve Likya’da
Yolculuklar, 192-193.

L Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 30; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 105.

“2 Tekindag, “Teke-eli ve Teke-Ogullari”, 57-58.

4 Karaca, XV, ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagt, 71, 74, 82, 86.

* TKGMA, TT 107, 56/b; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancag, 89, 144.

“ Evliya Celebi, Giiniimiiz Turkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi, 9/161.
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kiyidaki limanlar kullanilmistir. Bu saydigimiz liman ve kalelerden baska Megri’den Antalya’ya
kadarki kiy1 kesimde baska kii¢lik ve dnemsiz kale ile limanlar da vardir.

Antalya’dan doguya dogru gidildiginde baska liman ve sehirler vardir. Antalya korfezinin
kuzeydogu kiy1 seridi, doguya dogru giderek daralan ve sekillerle algak tepe ve platolardan
olusan verimli bir dag etegidir. Bu nedenle tarihi ¢aglarda burada Perge, Aspendos, Manavgat
gibi sehirler kurulmus bulunmaktadir. Bu her ii¢ kentin de Aksu, Képrisu ve Manavgat Cayi
gibi iic Onemli akarsuyun kenarinda bulunmasi, kentlerin kuruluslar1 sirasinda zikredilen
akarsular aracihigiyla denizle bir baglantisi olma ihtimalini artirmaktadir.*® Karahisar Pazari,
Koprii Pazar1 ve iskelesi (Aspendos) ile Aksu Pazari1 Osmanlilarin son zamanlarina kadar
onemini korumuslardir.*’ Nitekim Aspendos sehrinin yaninda Képriicay: iizerinde ik Cag’da
nehir iskelesinin oldugu ve hizmet verdigi bilinmektedir. Bu nehir iskelesi, Osmanli Devleti
zamaninda da kullanilmis ve durumunu uzun siire muhafaza etmistir.*® Hatta burada Aspendos
Kopriisii’niin yaninda son zamanlara kadar pazar kurulmustur. Bu pazar da iskelenin 6nemini ve
islerligini arttrmistir. Evliya Celebi, Ulusu Nehri’nin (Aspendos) Antalya tarafinda kalan
kisminda sazdan yapilmis binden fazla diikkdndan bahsetmektedir. Cumartesi giinlerinde Serik,
Karahisar, Alaiye, Adalya, Teke, Hamid-eli’nden kirk-elli bin kiginin buraya gelerek aligveris
yaptigimi belirtmektedir. Bu bilgilere gore de XVIIL ylizyilda ticari ve ekonomik dnemini bu
bélge muhafaza etmektedir.” 1890 tarihinden itibaren yine burada olan Kékez Pazari’mn
devreye girmesiyle Koprii Pazar1 giinden giine ehemmiyetini kaybetmis ve 1. Diinya Savasi’yla
da tamamen ortadan kalkmistir. Fakat halk arasinda buras1 “Pazar Koprisu” olarak glinumiize
kadar anila gelmistir.*

Yine, Side’de liman olup Antalya sehri ve liman1 kuruluncaya kadar dnemini muhafaza
eden yerlerdendir. Antalya ve Side limanlari iizerinden bu bolgedeki hububat ile diger iirlinler
Italya ve Roma’ya gonderilmektedir. Ayrica buraya adalardan mermer getirildigi goriilmektedir.
Side kuvvetli bir ticaret filosuna da sahip olup ticaret yapanlar mal varliklarini biiyiik dlgiide
denizden gergeklesen ticarete bor¢ludur. Ayrica sarap ve zeytinyagi da bu bolgede ragbette olan
irtinlerdendir.® Kisaca bolgenin disaryla irtibatinda Képriicay, Manavgat Cay1 ve Side 6nemli
bir yer olmustur. Buradan yapilan ticaret de biiyiik oranda italya, Roma, Kibris, Suriye ve
Misir’la gergeklesmistir.? Osmanli déneminde Manavgat iskele gelirleri veya burada isleyen
gemilerden alinan vergiler, pazar, ihtisap ve niyabet vergileri Manavgat kazasinin ticari ve
ekonomik durumunu ortaya koymaktadir. 1455’te Manavgat iskelesi yar1 hasili 4500 akgedir.
1475’te mukataa-i bazar-1 Diisenbe ve nisf-1 gest (gezip dolasma, seyir)-i Manavgat 7000 akge,
mukataa-i gest-i Aspendos nisfi (yar1 hasili) 2500 akgedir. 1530 tarihinde, mahsQl-i bac-1 bazar

“ Erol, “Tiirkiye Kiyilaridaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 31.

4 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 139-140.

“8 1455 tarihli Maliyeden Miidevver Defterde “Aspendos iskelesi Halil Fakih uhdesinde yilda 3000 akge yaru hasilim
Kepez Segrin (Senir) yiyen kullar padisahtan hiikkm getirdiler yar1 hasil subasi iizerine yazildi 1500 akg¢e” (BOA,
MAD 14, 177/b); ve yine bu defterde, “Aspendos suyunda isleyen gemi Manavgat subasisiyla miinaza’a iderlermis
Orug Bey ve Edhem Bey defter suretin gonderiib dergdh-1 muallaya arz bu gemiden mahsilat yilda ne hasil olursa
Manavgat subasisiyla Koprii Segri (Seniri) yiyen kullar yarusun tasarruf idiib yarusun subasi tasarruf ide deyu
hilkm-i hiimaytin geldi ol vechile deftere kayd olundu” denilmesi bunu biitiin agikligiyla gozler oniine sermektedir
(MAD 14, 276/a); Aspendos iskelesinin yar1 hasili da (3000 akge) Manavgat kazasi gelirleri arasindadir. Toplamda
iskele hasili 6000 akce yapmaktadir. Bkz. Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Manavgat Kazasi, (Isparta: Fakilte
Kitabevi, 2009), 49-60, 160-161.

“ Evliya Celebi Seyahatnamesi, IX, 26.

50 Muhammet Giiglii, “XX. Yiizyilin Baslarinda Serik”, Tiirk Kiiltiri, S. 391, Y1l XXXIIL, (Kasim 1995): 691.

51 Mansel, flkcagda Antalya Bélgesi, 24-26; Side sehri ve limam hakkinda daha genis bilgi icin bkz. Mansel,
“Antalya Bolgesinde (Pamfilya) 1943 Yili Sonbaharinda Yapilan Arkeoloji Gezisine Dair Kisa Rapor”, 135-145;
Ayrica bu bolgedeki antik donem ve sonrasindaki zeytinyagi ve sarap lretimi ile bunlarin dagilim alanlart,
presleme teknikleri, tarim alanlarinin tespiti ve bolge ekonomilerine katkisi konusunda bkz. Siileyman Bulut,
“Likya-Pamfilya-Pisidya Smir Bolgesinden Sira dis1 iki Zeytinyag sligi”, Adalya, No. V111 (2005): 191-210.

52 Kopriigay (Aspendos), Manavgat ve Side’nin sosyo-ekonomik durumu ile ilgili bkz. Karaca, “Manavgat’in Siyasi,
Idari ve Sosyo-Ekonomik Yapisi (XV-XIX. Yiizyillar)”, History Studies, 13/4, (Agustos 2021): 1279-1320.
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ve resm-i keyl ve bad-1 heva nefs-i Manavgat fi sene 4000, mahsQl-i resm-i keyl-i bazar-1
Manavgat fi sene 400, mukataa-i gest-i ab-1 Manavgat 14.000 akgedir. 1555 tarihinde ise
mahsQl-i bac-1 bazar ve resm-i keyl ve bad-1 heva nefs-i Manavgat 4000, mahsQl-i resm-i keyl-i
bazar-1 Manavgat fi sene 400, resm-i sefine der nehr-i Manavgat fi sene 13.000 akgedir.*® Biitiin
bu vergiler Manavgat’in ticari ve ekonomik durumunu ortaya koymaktadir.

Manavgat’m dogusundaki limanlardan birisi de Alaiye limanidir. Alaiye; limani, kalesi,
tersanesiyle Akdeniz kiyisindaki en énemli sehirlerden birisi olup 1221 tarihinde I. Alaeddin
Keykubad tarafindan ele gegirilmistir. Fetihten sonra yeniden imar edilerek, o dénemde
bélgenin en islek iskelesi haline getirilmis ve Selcuklu sultanlari kis mevsimini bu sehirde
gecirmeye baslanuslardir.>* Evliya Celebi’ye gore Alaiye limani biiyiik olup 2000 gemi alacak
sekildedir.® Buramin giimriik vergisi de onemlidir. Ancak Antalya ile karsilastirdigimizda
ondan ¢ok az gelire sahip olup bu bolgede ikinci siradadir. 1520 civarinda Alaiye iskelesi geliri
70.000 akgedir.”® 1530°da ise iskele mukataasi senelik yine daha onceki tahrirde oldugu gibi
70.000 akgedir.”” 1550 ile 1580 arasinda Alaiye iskelesi igin teklifler 56.667 akceden 188.333
akceye cikmustir. 1610-1614 arasinda Aldiye glimrilk mukataasi degeri biiyiikk oOlgiide
dismiistir. Bu diisiiste bazi miiltezimlerin hazineye karsi taahhiitlerini gergeklestirme
konusunda Celali isyanlar1 gibi sosyal hareketlerden korkmalar: etkili olmustur.®® Alaiye de
Antalya ve ¢evredeki diger limanlar gibi gitgide dnemini kaybetmistir. Alaiye’nin i¢ bolgelerle
baglantisinin olmamasi ve mahfuz bir limana sahip bulunmamasi etken nedenlerdendir. Bu
eksikliklere ragmen XIX. yiizyilin sonlarinda ticaret gemilerinin ugradig: iskelelerden birisidir.
Bolgenin ticari ve ekonomik durumunu ortaya koyarken Alaiye ile Antalya’yr hatta buradaki
diger limanlar1 beraber diisinmek gerekmektedir.® 12 Eylil 1595°te Teke beyi ve Antalya
kadisina gelen mithimme hiikmiinde, Misir’dan gelen zahire gemilerinin o civarda olan
iskelelere yanasmasiyla Istanbul’da zahire hususunda sikinti oldugundan bahsedilmesi,”
yukarida kisaca belirtmeye c¢alistigimiz bu limanlarin  biiylik ¢ogunlugunun XV-XIX.
yiizyillarda kullanilmis ve islerligini devam ettirmis olduklarin1 gostermektedir. Bu tarihi ve
tabii limanlarin legal ve illegal ticaretin yapilmasinda etkili olduklar1 goriilmektedir. Bu da
Antalya iskele giimriigiinii etkilemektedir. Birgok miihimme kayd: ve diger baz1 kaynaklar bunu
teyit etmektedir.®

2. Antalya Limam, idaresi ve Korunmasi

Antalya sehri, Bati ve Orta Toros Daglar1 gecis alaninda biiyiik korfezin iginde yer
almaktadir.® Karalar icine sokulmus Antalya limani, bi¢imi, yapisi, genisligi ve derinligi ile bir
koyak vasfi gostermektedir. Dik yamaglari meydana getirmis olan yatay tabakali traverten
icinde, alttan bir yeralt1 kaynaginin yardimiyla oyulmus, dalgalarin etkisiyle distan delinerek
¢okmelere maruz kalmis, ¢okiintii malzemesi Giineybati ve Bati riizgarlarinin olusturdugu
dalgalarla tasinmis ve boylece bu liman meydana gelmistir.®®

%3 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Manavgat Kazasi, 49-60.

% Daha genis bilgi i¢in bkz. Idris Bostan, “Alanya”, Did, C. 2, (Istanbul: 1989), 339-341; Alaiye; tersanesi, kalesi ve
kizil kulesi ile 6nemlidir. Buranm tarihi ile ilgili olarak bkz. Ibrahim Hakki Konyal1, Alanya (Aldiyye), Yay. M. Ali
Kemaloglu, (Istanbul: Aydin Basimevi, 1946).

% Evliya Celebi, Giiniimiiz Tiirkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi, 9/172.

8 BOA, TT 107, 1, 235; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagt, 109.

°"BOA, TT 166, 576, 613.

%8 Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, cev. Neyyir Kalaycioglu, (istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yay., 1994), 148.

% Bostan, “Alanya”, 340.

**BOA, MD 73, 554/1208.

61 Bu konuda bkz. Karaca, XV. ve XVI. Yiizydlarda Teke Sancagi, 108-115.

82 Erol, “Tiirkiye Kiyilarindaki Terkedilmis Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiy1 Cizgisi Degisimlerinin
Onemi”, 30.

88 Cemal Arif Alagéz, “Karst Olaylart Uzerine Yeni Bir Miisahede “Antalya Liman-Koyag:”, Jeomorfoloji Dergisi,
S.5, Y1l 5, (1973): 37.
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Antalya limani, Eski Cag’dan beri 6nemli yerlerden birisidir. Donanmalar i¢in her donem
siginma yeri olmustur. Burada bulunan kulelerin birisi Bizanslilar digeri ise Cenovalilar
tarafindan onarilmistir. Selguklu sultanlari bu kuleleri yeniden insa etmisler ve zamanlarinin
savunma sistemlerini devam ettirmislerdir.** Selguklularin kale ile limana biiyilk &nem
verdikleri ve tamir ettirerek limanda bir tersane de kurduklar goriilmektedir.®® Sultan Alaeddin
Keykubad tarafindan Aldiye’nin ve Alara Kalesi’nin alinmasi Antalya ile Aldiye arasindaki
bolgenin tamamen Tiirklerin eline gegmesini saglamistir. Boylece bu fetihler Turklerin, Sinop’ta
Karadeniz, Antalya ile Alaiye’de de Akdeniz donanmalarin1 meydana getirmelerini saglamistir.
Arap kaynaklari Tiirk donanma ve tersanelerinin buralarda bulunduklarimi kaydetmektedir.®
Fetihten sonra Antalya, Turkiye Selguklularinin Akdeniz donanmalarinin merkezi olmus ve
burada oturan valiler, “melikii’s-sevahil”, “emirii’s-sevahil”® yani sahil beyi® unvanlarim
tasimiglardir. Bu lakabin daha sonraki siirecte Tekeogullari’nin beyleri i¢in de kullanildig
goriilmektedir.® Tirkiye Selguklu Devleti déneminde ticari ve ekonomik iliskiler Kibris gibi
cevre ada ve bazi1 devletlerle artarak devam etmistir.”’ Bu dénemde ticari faaliyetler hizla artnus
bununla orantili olarak kervansaraylar da insa edilmistir. Anadolu’daki biiyiik kervansaraylarin
tamamina yaki XIII. ylizyila ait olup bu devrin ekonomik ve ticari durumunun ne kadar
miithim oldugunu ortaya koymaktadir.”" Antalya ve gevresinde de bircok kervansaray ile han
bulunmasi buranin i¢ bdlgelerle ve dogu-bati istikameti ile olan ticari nemini, liman ve gumruk
vergilerinin durumunu ortaya koymaktadir.

Tekeogullar1 doneminde de Antalya kalesi, sehri, tersanesi ve liman1 dnemini korumustur.
Osmanli Devleti 1390’da bu bolgeyi fethetmistir. Fetihten sonraki donemde burada Teke
sancagl kurulmus ve Antalya da sancagin merkezi olmustur. Osmanli Devleti doneminde de
Antalya sehri; kale, liman ve tersaneye sahip olmasi bakimindan boélgenin en mithim yerlesim
yerlerinden birisi olacaktir.”® Antalya tersanesinde Osmanlilar zamaninda &zellikle XVI.
yiizyilda birgok gemi insa edilmis hatta Inebahti yenilgisinden sonra burada gemi yapimi
yogunlagsmistir. 1572 tarihinde 10, 1591°de 7 ve 1593’te de 5 kadirga yapilmistir. Burasi orta
biytiklikte bir tersanedir.”* Riizgara kars1 giivenli ve kumla dolma tehlikesinden uzaktir. Daha
sonralart mendirekler insa edilmek suretiyle “kapil bir liman™ gibi gorev gormiistiir.” Antalya
iskelesinde gemi ve salopa (iki direkli hafif savas gemisi) yapiminin H 1233-1234 / M 1817-
1819 yillarinda da devam ettigi goriilmektedir. Hatta buranin kayik, kereste, marangoz vb.
masraflarinin Teke ile Alaiye’den tedarik edildigi belirtilmektedir. Yine gerekli harcamalar ve
ihtiyaclar ayn1 tarihli belgelerde listelenmistir.

Antalya limanina Orta Cag’da 15 civarinda kadirga sigabilmektedir. Liman bilhassa kis
aylaridaki dinlenme zamanlarinda Imparatorlugun deniz gemileri ve ticaret gemilerini almaya

% Vital Cuinet, Turquie D’Arie Geographie Administratiue, (Paris: 1890), 862-863.

% S, Fikri Erten, Antalya Livas: Tarihi, (istanbul: Matba-i Amire, 1338-1340), 59-60.

% Osman Turan, Selcuklular Zamaninda Tiirkiye Tarihi, (istanbul: 1984), 307-312, 331-339.

%7 Feridun Emecen, “Antalya”, Did, C. II, (istanbul, 1991), 233.

%8 Darkot, “Antalya”, 460.

% Emecen, “Antalya”, 233

0 Turan, Tiirkiye Selcuklulari Hakkinda Resmi Vesikalar Metin, Terciime ve Arastirmalar, (Ankara: TTK Yay.,
1988), 101-237; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyilarda Teke Sancagi, 36-39.

™ Turan, “Selguk Kervansaraylar1”, Belleten, C. X, S. 39, (Ankara: 1946): 474-476.

2 Teke Sancagindaki ulasim imkénlar, hanlar, kervansaraylar ve yol sistemi hakkinda daha genis bilgi igin bkz.
Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 145-148.

™ Bolgenin Osmanli Devleti tarafindan fethi, sehrin fiziki yapilari, mahalleleri ve ekonomik durumu konusunda
ayrinti i¢in bkz. Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 43-61, 99-130; Karaca, “XV. Ve XVI. Yuzyillarda
Antalya Sehrinin Sosyal, Kiiltiirel ve Ekonomik Durumu”, Antalya Kitabi Toprak Su Medeniyet: Antalya 4, 15-34.

™ Antalya tersanesi ve burada gemi yapimi konusunda bkz. Karaca, “XVI. Asirda Antalya Tersanesi ve Burada Gemi
Yapim”, Antalya Kitab: Selgukludan Cumhuriyet’e Sosyal Bilimlerde Antalya -1-, ed. Bedia Kogakoglu ve Bahset
Karsli vd., (Antalya: Kutlu & Avci Ofset, 2018), 78-95.

™® A. Latif Armagan, “XVI. Yiizyilda Antalya”, Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Tarih Bélimii
Tarih Arastirmalar: Dergisi, C. 24, S. 38 (2005): 108.

8 C.BH.00206.09641.005; D.BSM.TRE.d.15511.
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uygun degildir. Bundan dolay1 da ikinci dereceden 6nemli olan Lara ve Phaselis limanlari
kullanilmistir. Bizans’in esas filo karargahi iskeledeki tersanedir.”” Evliya Celebi de limanin
hususiyetleri ve limanin durumu ile ilgili sunlan sdylemektedir: “Limant yapma limandwr, ancak
200 par¢a gemi alir. Sekiz riizgdrdan emindir, iyi yataktir, zira kapili limandwr. Agzinda iki
biiyiik kulesi vardwr ki kirpi gibi toplart dort tarafi kurutur. Ancak liman icinde her riizgdrin
kaswrga ve saganagi eksik degildir. O yiizden biitiin gemileri demir atip koltuk palamarlarin
hepsini limamn dort tarafindaki minare boyu olan kayalara ve kale kulelerine baglarlar, biitiin
halk altindan gecerler. Hos limandir, agzi kesisleme tarafina bakar”.”® Burada belirtilen 200
rakami tam olarak gergekleri yansitmamaktadir. Kii¢iikk tekne ve kayiklar da ifade edilmis
olmalidir.

XIX. yiizyilin sonlarinda Antalya iskelesinin kifayetsizligi ve elverissizligi diisliniilerek
devletten yardim istenmis fakat devlet buna yanasmayarak isin yerinde halledilmesini tavsiye
etmistir. Bunun iizerine ithal ve ihra¢ edilen mallardan vergi alimmak suretiyle durum
¢oziilmeye galisilmustir.”

Spratt ve Forbes, Likya yolculugunda (1842 tarihinde) Antalya sehri ve Antalya limani ile
ilgili su degerlendirmede bulunmuslardir: *“Adalya, Kiiciik Asya’nin giiney kiyisi tizerindeki en
biiyiik ve en onemli kenttir. Olduk¢a hatiri sayilir bir ticaret yeri olmasina ragmen, bizim
ugradigimiz donemde ne Avrupali herhangi bir devietin orada oturan temsilcisi vardi ne de
kentte yasayan tek bir Avrupali tiiccar bulunuyordu. Ticaret Babiali’ye bagli, rahatsiz
edilmeyen zenginlerin keyfini ¢ikaran, varliklariyla orantilt evlere ve kurumlara sahip az sayida
zengin Asyali Rumlarin tekelindeydi. Adalya’nin niifusu on ii¢ bin kadar olup bunlarin ii¢ bini
Rum’dur.”® Bu bilgiler de sehrin ve limanin ticari durumunu ortaya koymaktadir.

Bu tiir limanlarda glimriik vergisini ve diger vergileri toplayan merkezi idare gorevlisi
emin veya miltezimlerdir. Ayrica katip ve tiiccarin mallarin1 gdzden geciren hizmetkarlar yer
almaktadir. Limandaki kalede asker bulunuyorsa, kale kethiidas1 veya dizdar, limanin giinliik
islerine bakmaktadir. Antalya’da da bu saydiginuz gorevliler vardir. Iskele idaresinin karsi
karstya bulundugu en 6nemli teknik mesele, limanin dolmasimi &nlemek ve limandan blyuk
gemilerin yararlanabilmesini saglamaktir. Bu dogrultuda vergiden muaf olarak bes veya on
kdyiin limanin tag ve kumdan temizlenmesi hususunda sorumlu tutulduklari goriilmektedir.®
Antalya kalesinin muhafazasinda kale gorevlileriyle birlikte Miislim ve gayrimiislim bazi kdy
ve cemaatlerin vergi muafiyeti karsiliginda memur olduklarim gérdiigiimiiz halde limanla ilgili
bdyle bir bilgiye kesin olarak sahip degiliz. Fakat bu tiir uygulamalarin liman igin de olmasi
ihtimal dahilindedir. Ayrica 14 Agustos 1570 / 12 Rebiyiilevvel 978 tarihinde Antalya kadisina
yazilan milhimme hiikmiinde, ondan Iskeleyi koruyup gdzetmesi istenmis, fakat onun iskeleyi
birakip yaylaga gitmesi iizerine uyarilmistir.*?? Yine 27 Mayis 1576 / 28 Safer 984 tarihli
muhimme hikmi ile Antalya limanina gelen gemilerin safralarini limana dékmemeleri
istenmektedir.®®* Liman temizliginde, bazen dibi temizleyecek tarakli Gzel tekneler de
kullanilmistir.®* Limanin bakimi ve korunmasi konusunda onemli kisilerden birisi de liman
reisidir. Antalya liman1 reisi 19 Agustos 1567 tarihli miihimme hilkkmiine gére Hoca Ivaz b.
Yunus’tur. 1571-1572 tarihinde ise Latif*® liman reisidir. Az énce belirttigimiz iizere hisar
erlerinin ve dizdarin gérev ve sorumluluklar arasinda kaleyi beklemenin yaninda limani

" Huseyin Gimrin, Bir Zamanlar Antalya Tarih, Géizlem Ve Amilar, C. 1, (Antalya: Antalya Ticaret ve Sanayi Odasi
(ATSO), 2007), 38.

"8 Evliya Celebi, Giiniimiiz Tiirkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi, 9/168.

7 Konya Vilayeti Salnamesi-1317 (1901-1902), 197.

8 Spratt ve Forbes, Milyas, Kibyratis ve Likya’da Yolculuklar, 211.

81 Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, 117-118.

8 MD 14, 390/467; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancag, 107.

8 BOA, Mithimme Zeyli 3, 155/394; Karaca, XV. ve XVI. Yiizylarda Teke Sancagi, 107.

84 Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, 118.

% Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagt, 82.
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korumanin da oldugunu gérmekteyiz. XV. ve XVI. yiizyillda 6nemli miktarda kale eri Antalya
hisarinda yer almaktadir. 16 Mayis 1579 / 19 Rebiyiilevvel 987 tarihli mihimme hikminde bu
acikca ifade edilmigtir.®®

2.1. Antalya Gumruk Vergisi

Osmanli maliyesinin en 6énemli gelir kalemlerinden birisi gimruk gelirleridir. Gumrik,
bir lilkeye ait mallarin yabanci iilkelere ve yabanci lilke mallariin da o iilkeye ihra¢ ve ithal
edildigi daire demektir. Giimriik resmi de bu giren ve ¢ikan mallardan alinan vergiye denilir.
GUmriik resmi bir nevi ticaret vergisidir. Giimriikler genelde iltizamla isletilir.®’

Antalya limani, ozellikle XV. ve XVI. asirlarda Anadolu’nun 6nemli ihra¢ merkezidir.
Arap iilkeleriyle baglanti Iskenderiye {izerinden kurulmakta ve sanayi iiriinleri
gonderilmektedir. XV. yiizyilda Tirk tiiccarlar1 kereste, demir, sahtiyan ve zift gibi mallart
Antalya’dan deniz yolu ile gondermekte, kiymetli mallarini ise kervanlarla c¢apraz kara
yolundan yollamaktadir. Osmanlilar b6lgedeki yollara Karaman-eli’ni aldiktan sonra tamamiyla
hakim olmuslar ve bazi vergileri kaldirarak ticaretin gelismesini saglamiglardir. 1. Murad
devrinden baslayarak Hamid-eli’nin tamamiyla ele gegirilerek Karamanlilara karsi korunmak
istenmesinin temel sebebi bolgedeki yollara hakim olma diisiincesidir. Bu dogrultuda 1390°da |.
Bayezid, Carsamba Suyunu Karaman-Osmanli hududu olarak tespit etmis ve bolgede varligini
gdstermistir. Antalya-Iskenderiye ve Antalya-Trablussam deniz yolu Kibris ve Rodos’ta
yuvalanmis olan Hristiyan korsanlarin her daim tehdidi altindadir.®® 11. Mehmed déneminden
itibaren bir devlet ticaret filosu olusturulmus ve Antalya’dan Misir ve Suriye’ye tomruk ile
kereste tasimaciligi miri gemilerle yapilmistir,*

XV. yiizyillda Hindistan mallarinin Anadolu’ya ithalinde Iskenderiye-Antalya deniz
yolundan da yararlanilmaktadir. 1472’de Venedikliler Antalya’y: yagmaladiklarinda, bu
Osmanli limaninda bulduklar1 baharat miktarindan ¢ok etkilenmislerdir. O sirada bu gilizergah
iizerinde Bursa tiiccar1 faaldir. Misir’dan Suriye sabunlar1 ve baharat ithal edilmektedir. 1477
tarihli Antalya giimriik kanunnamesinde baslica ihra¢ mallarinin tekstil, ham ipek, sof, demirden
alet edevat, aga¢ ve kereste, baslica ithal mallarinin ise baharat, seker ve ¢ivit oldugunu
dogrulamaktadir. Biraz sonra deginecegimiz ayni limana ait 1560 tarihli glmrik defterine
bakilirsa, Antalya’ya o zamanlar baharat ve boya ithalati hala siirmekte ama asil piring, keten ve
seker ithalinin hacmi yaninda artik 6nemsiz kalmaktadir. Trablussam’dan Antalya’ya pamuk,
sabun ve zeytinyagi ihracati da hayli biiyiik miktardadir. Ancak Antalya, Alaiye ve Finike’den
agac ve kereste ihraci, Misir trafigindeki biitiin diger kalemler yaninda agir basmaktadir. Kokii
¢ok eskilere, Firavunlar donemine giden bu aga¢ ve kereste ihracatinin temelinde tamamen
ormansiz olan Arap uUlkelerinin Anadolu’daki Toros silsilesinin orman urtinlerine siregelen
bagimlilig1 yatmaktadir. Osmanl bu kérlh trafigi 1477 tarihi itibariyla 3000 duka altin1 getiren
bir devlet tekeline dontistiirmiistiir. Kereste ve odun komiirii tiretimi, Maras’tan Teke’ye kadar
uzanan siradaglardaki Tiirkmen agiretlerinin en 6nemli faaliyetlerindendir. Bu isle ugrasan asiret
gruplarma agac-eri ya da tahtaci denilmektedir.*® Ozellikle XV. ve XVI. asirda Manavgat
kazasinda Baltaci, Bigkici, Katranci, Cubuk¢u, Tas¢1 gibi Yoriik cemaatleri kdylerde ve
konargdger olarak yasamaktadirlar. Yaptiklar islerden zikredilen isimleri alan bu cemaatlere
bagl kisilerin sayis1 1555 yilinda kazada 5000 civarindadir. Bu da o ziimrelerin kereste ve tahta
yapimu ile ticaretindeki etkisini gostermektedir.”® Teke sancaginda da konargdcer ziimrelerin

% MD 37, 202/2419; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 86; Karaca, “XVI. Asirda Antalya Tersanesi ve
Burada Gemi Yapimi”, 83.

87 Mehmet Ali Unal, Osmanli Devrinde Sinop, (Ankara: TTK Yay., 2014), 220; Unal, Osmanli Sosyal ve Ekonomik
Tarihi, (Isparta: Fakilte Kitabevi, 2019), 196.

8 inalcik, “Bursa I: XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, Osmanli Imparatoriugu Toplum ve
Ekonomi, (Istanbul: Eren, 1993), 205-206.

8 inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C. 1, (istanbul: Eren, 2000), 137.

% inalcik, Osmanl Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, 375-376.

°! Daha genis bilgi igin bkz. Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Manavgat Kazast, 100-116.
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say1s1 ve niifusunun XVI. ylizyilda 6nemli oldugunu gérmekteyiz. Bu asirda niifusun %30-34’U
Yoriiklerden meydana gelmektedir. Bu ziimreler hayvancilik ve tarimin yaninda bu tarzda
islerle de ugrasmaktadir.”” Bu asirda, Antalya’dan Arabistan’a kereste, agac, demir, zift gibi
urtinlerle kumas ve Ankara sofu ihra¢ olunmaktadir. Iskenderiye’den ise seker, kumas boyalari
ve baharat getirilmektedir. Ayrica Suriye limanlarindan bilhassa sabun ithal edilmektedir.%

1475 yilinda Osmanli biit¢esinin gelir kaynaklarindan bahsedilirken Antalya glimriik
resmi de verilmistir. Bu vergi 12.000 altin dukadir. 1475°te bir Venedik altin dukas1 Babinger’e
gdre 48 akgedir. Buna gore 576.000 akge geliri oldugunu sdyleyebiliriz. Halil Inalcik ise 1 altin
dukay1 45 akge olarak degerlendirmektedir. Ona gore ise 540.000 ak¢e yapmaktadir. Yani
kisaca Antalya giimriigii 1475 yilinda 540.000-576.000 akge civarinda bir gelir getirmektedir.**
1476-1477 yilinda Antalya iskelesi glimriik gelirleri Finike iskelesiyle birlikte verilmis olup
450.000 akgedir. Musluman tiiccarlarla haracglzar tiiccarlardan %4, haracglizar olmayan
yabanci tacirlerden ise %5 giimriik resmi almmaktadir.” Bu gimriik gelirlerinin énemli bir
kismi Antalya’ya ait olmalidir. Goriildiigii iizere Inalcik’m 1475 igin verdigi rakamlar ile 1476-
77°deki arsiv bilgileri birbirine yakindir. Bu rakamlardan anlasildigina gére XV. asirda Antalya
giimriik resmi 6nemli miktardadir. Antalya sehrinde 1455°te 1020 civarinda insan yagamaktadir.
Ancak defter eksik oldugu i¢in bu tam rakami yansitmamaktadir. Sehrin niifusuna gore giimriik
vergisi ve ticari durumu mihimdir.*®

TT 107 numaralr deftere géore (1520 civar1) Antalya iskelesi glimriigli padisah haslari
arasinda, “mahs0l-i iskele-i Antalya ma’a tevabi’ ber-vech-i maktu” seklinde ge¢mekte olup
hasili ise 206.667 akgedir.®” 1530 tahririnde ise “Mukata’a-i iskele-i Antalya ma’a tevabi'ha fi
sene 206.667” seklinde kaydedilmistir. Burada da goriildiigii gibi hasil degismemistir.”® Antalya
sehrinin niifusu 1530’da 3866 kisi civarindadir. Ticari faaliyetlerden alinan verginin de mithim
oldugu goriilmektedir.*® 1568 tahririnde ise, Antalya iskelesi gelirlerine birgok farkli gelir
kaydedilmistir. Iskele gelirleri arasinda “Miibayaat-: zift, ihtisab, duhnhane, beytii’I-mal, mal-;
gaib ve mal-1 mevkud, yave ve kackun” gibi vergiler de vardir. Bunlarin toplam hasili ise
393.333 akge etmektedir.'® Ozellikle bu giimriik gelirleri arasinda ziftin 6nemli oldugunu
disiinmekteyiz. Ciinkii ¢ok eski devirlerden beri zift iiretimi ve ihract burada miihimdir.
Limanin ve sehrin ekonomik canliliginzi Antalya’dan alinan ihtisab ve bac-i bazar vergileri de
gostermektedir. TT 107 numarali defterde, bac-i bazar, niyabet ve keyl vergisi 60.000
akcedir.'™ II. Bayezid’in 6liimiinden sonra yapildig1 anlasilan tahrirde bu vergi hasili 45.000
akcedir.® 1530 tahririnde yine 45.000 akge,'® 1568 tahririnde ise 57.100 akgedir.’® Ayrica
Antalya sehrindeki zimmilerin iiziim yiikiinden alinan bac, duhnhane, ihzar ve resm-i bab-1
kal’a-i Antalya vergilerini de g6z 6ntinde bulundurmak gerekmektedir. Antalya sehrinin niifusu
da 1568 yilinda 3681-4890 kisi civarinda seyretmektedir. Niifusta Oonemli bir degisiklik
olmamasina ragmen iskele gelirleri ile ticari ve ekonomik durumu gelisme gdstermistir.’®®

92 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 162-203, 230.

% fnalcik, “Bursa I: XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, 207.

% inalcik, fki Karamn Sultani, Iki Denizin Hakanm Kdyser-i Rim Fatih Sultan Mehemmed Han, (istanbul: Tiirkiye is
Bankasi Kiiltiir Yay., 2019), 439-443.

% MAD 7387, 86-87; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 108-109.

% Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancag, 123-124.

" BOA, TT 107, 1, 235; Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagt, 109.

% BOA, TT 166, 576, 613; 1520 ve 1530°da Aliye Iskelesi hasil1 70.000 akgedir.

% Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancag, 123-124, 129.

100 TKGMA, TT 107, 12/b.

01 BOA, TT 107, 3.

102 BOA, MAD 253, 55.

103 TT 166, 578.

104 TKGMA, TT 107, 40/b.

105 Karaca, XV. ve XVI. Yiizyillarda Teke Sancagi, 125, 129.
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Tahrir Defterleri haricinde Antalya iskelesi glimriigii ¢esitli tarihlerde iltizama verilmistir.
Buna gore, 20 Ocak 1550 / Gurre-i Muharrem 957'den {i¢ yila 805 bin ak¢eye Murad iltizam
edip emin olmustur. 24 Mart 1553 / 8 Rebiyiilahir 960 tarihinde de Antalya kadist Mevlana
Cafer’e hiikiim yazilarak onun hesabmin gériilmesi belirtilmistir.'® Onun iltizam1 18 Arahk
1552 / Gurre-i Muharrem 960'ta sona ermis ve mezkir tarihte Haci Ali Antalya iskelesine yevmi
10 akce ile dizeban, Ali de emin olmustur. Ayrica, 25.000 ak¢e ziyade ile 18 Aralik 1552 /
Gurre-i Muharrem 960'tan gegerli olmak iizere ii¢ yila 830 bin akgeye iltizama almistir.'”’
“Mukata’a-i Iskele-i Antalya ve tevabi'hd” 1567 / 975 senesinden 5 Haziran 1570 / Gurre-i
Muharrem 978 senesine kadar yevmi 40 akce emanet usulll ile Ahmed b. Haci Mehmed
uhdesinde iken (3 yil i¢in 1.190.000 akge) Nebi b. Ivaz mukata’a-i mezburu 19 Kasim 1571 /
Gurre-i Receb 979'da 10 bin akge ziyade ile 1.200.000 akgeye iltizam ve kabul eylemistir.'*® 27
Haziran 1586 / 20 Receb 994 tarihli Teke, Hamid ve Aldiye mukataasi bekaya defterine gore
Antalya iskelesi giimriigii 3 yil i¢in 1.588.000 akgedir.’®® Karahisar-1 Teke kadisina 7 Nisan
1553 / 22 Rebiyiilahir 960 tarihinde yazilan hiikkiimden Antalya iskelesine gemilerle Misir’dan
piring gelmis ve ancak miri piring igin tutulan pazarda satilmasi tizerine yasaklanmistir. Yasagin
sebebi piring fiyatlarinin diisecek ve devlete ait pirincin satilamayacak olmasidir.™*

102 numarali 1560 tarihli Maliyeden Miidevver defter bize Antalya iskelesi gimriigiiyle
ilgili olarak ¢ok ayrintili sekilde bilgi vermektedir. Bu defterde, Antalya’ya gelip giden gemi ve
sandallar belirtilmistir. Ayrica bu gemi ve sandallarda kimlerin mallarinin oldugu yazilmustir.
Bu mallarin da ¢esidi belirtilmis, alinan giimriik vergisi verilmistir. Buna gdre, 27 Mart-20
Eyliil 1560 tarihleri arasinda yani alt1 ayda 10 sandal, 29 gemi Antalya limanma gelmistir.
Zimmi Durmus’un sandali iki defa, Sinan Reis ve Aydogmugs Reis’in sefineleri ise ikiser defa
Antalya limanma yiik getirmiglerdir. 20 gemi Misir, 2 gemi Kalkan, 4 gemi de Trablus’tan
Antalya limanina gelmistir. Gelen sandal sahiplerinden 4’1, sefine sahiplerinden ise 7’si
gayrimiislimdir. Sandal ve sefinelerdeki mal sahiplerinin arasinda zimmi, Arap ve Acem olanlar
vardir. Ayrica kale eri, kole olanlar ve Elmali, Iskele, Manavgat, Karahisar, Isparta, Kas,
Egridir, Alaiye, Aksu, Antalya ve Corum gibi sehirlerden olan insanlar bulunmaktadir. Bu
donemde Antalya limanina gelen mallar ise umumiyetle sabun, ¢uka, géger, ades, keten, ¢erag,
sem, cuka pastav, gulam-: siyah, cariye-i siyah, alaca-i sorh, kise, cild-i cdmus, cild-i bakar,
diilbend, dest-mal, saban, asel, kalkan ve cebe, Urz, penbe, alaca-: terhin, kalay, cariye-i beyaz,
kirpas, kusak, sahtiyan-1 Muisri, kusak-1 Miswr, kusak-1 Hindi, dest-mal-i Hindi, atlas, hurma,
sahtiyan, seker, revgan-1 bedid, ¢oltar, kirpas-1 tak, bisat, yorgan, boncuk, giinliik, revgandir.
Gulam-: siyah, cariye-i siyah, kalkan ve cebe, sabun, cild-i cdmus ve cild-i bakar en fazla gelen
mallardandir. Bu alt1 aylik siirede aliman giimriik ise defterdeki rakamlara gore 153.030 akge
belirtilmesine ragmen 146.805 akge oldugu hesaplanmistir.™*

27 Mart 1560 / 28 Cumadelahire 967 ile 20 Eyliil 1560 / 29 Zilhicce 967 tarihleri arasinda
Antalya limanindan giden sandallarin adedi 23, sefinelerin adedi ise 22°dir. Sandallardan
Caliszade, Ibrahim, Yusuf, Zimmi Arnavut ve Zimmi Bali’nin sandallar1 ikiser defa gitmigler ve
toplam sayiya dahil edilmislerdir. Giden sandallardan 9’u gayrimiislimlere aittir. Sefinelerden
Hamza Reis, Sinan Reis ve Zimmi Dimitri’ninkiler ikiser defa sayilmis ve bunlar Antalya
limanindan ikiser defa ¢ikis yapmislardir. Antalya’dan giden gemi ve sandallarin mallarn
genellikle, gendiim, keten, ades, sa’ir, sem’, sahtiyan, findik, hali, kilim, afyon, ceviz, alud,
esrar, aba, badem, cariye-i beyaz, cuval, hirka-1 keten, kagsik, bicak, pekmez, cuval-1 ¢ivit, iksir,
megin, gulam-1 beyaz, sandik, palamut, serasar, kizilcik, hayme, bogasi, tabak, pestamal, kirpas,

106 BOA, Kamil Kepeci Ahkam Defteri 63, 240.

107 2 Ocak 1553/16 Muharrem 960 tarihinde Liva-i Teke, Hamid ve Aldiye mukata’atina nazir olan Antalya kadist
Mevlana Cafer’e yazilan hitkiim: Kamil Kepeci Ahkam Defteri 63, 18.

1% BOA, MAD 18092, 95.

%9 BOA, MAD 3277, 43-44.

110 K amil Kepeci Ahkam Defteri 63, 290.

1 BOA, MAD 102, 1/b-28/b.
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legen gibi seylerden olusmaktadir. Bunlar arasinda bugday, sahtiyan, keten, hali, kilim gibi
metalar biiylik ekseriyeti olusturmakta digerleri ise pek fazla 6neme sahip bulunmamaktadir.
Giden mallardan alinan giimriik vergisi 19.351 akg¢e yazilmasima karsin 19.974 akge oldugu
hesaplanmistir. 27 Mart 1560 / 28 Cumadelahire 967 ile 20 Eyliul 1560 / 29 Zilhicce 967
tarihleri arasinda Antalya limanina 1580 gulam-: siyah, 270 cariye-i siyah ve 2 gulam-: beyaz
degisik yerlerden gemilerle giris yapmustir. Ayrica ayni tarihler arasinda Antalya’dan da 6
cariye-i beyaz, 11 gulam-: beyaz gitmistir.

Eylul 1560 / Muharrem 968'den Ocak 1561 / Cumadelula 968 tarihine kadar gecen slrede
ise, Antalya limanina 4 sefine gelmistir. Bunlardan 3’ii Misir’dan gelmis birinin ise nereden
geldigi belirtilmemistir. Bu gemilerden 2’si zimmilere aittir. Getirdikleri mallar; gulam-: beyaz,
cariye-i siyah, gulam-: siyah, tiilbent, sahtiyan-1 Misir, kusak, erz, cild-i cdmus, cild-i bakar,
keten cuval ve deste-i keten gibi seylerden miitesekkildir. Bunlardan alinan giimriik 16.726
akcedir. Antalya limanindan mezkr tarihler arasinda 2 sandal, 7 sefine gitmistir. Sandallardan
ve sefinelerden biri zimmilere aittir. Giden mallar arasinda ise, gendiim, sandik, armut, pekmez,
findik, hali, kilim, ceviz, sem, afyon, guldm-1 beyaz, seccade, sahtiyan, alud, cariye-i beyaz,
Mesin, kese, esrar, kizilcik gibi seyler yer almaktadir. Bunlar arasinda sahtiyan, hali, kilim,
ceviz, afyon gibi metalarin yeklin tuttugunu gérmekteyiz. Giden mallardan alinan giimriik ise
11.554 akgedir. Eyltl 1560 / Gurre-i Muharrem 968 ile 1 Subat 1561 / 15 Cumadelula 968
tarihleri arasinda Antalya’ya 1 beyaz kdle, 27 siyah cariye ve 107 gulam-: siyah yani siyah kole
gelmigtir. Aymi tarihlerde ise 5 gulam-: beyaz ve 11 cariye-i beyaz Antalya’dan ayrilmustir.
Biitiin bunlar bize Antalya’nin kole ticaretindeki yerini de gostermekte ve Antalya’dan
Anadolu’ya kole giris ve ¢ikislart hakkinda fikir vermektedir. Antalya iskelesi giimriigiinden 9
Nisan 1559 / Gurre-i Receb 966 tarihinde 144.510 akge ise beytiilmale ayrilmistir.*?

XVII. asir baslarinda Antalya iskelesi mukataas: yillik geliri yaklagik 200.000 akgedir.***
XVIIL. yiizyilin ikinci yarisinda milyon akceyi gegen Antalya giimriigii gelirleri, bu ylizyilin
sonunda iki milyon ak¢eye yaklagmistir. Daha sonra, Haremeyn muhasebesinden alinmasinin
ardindan, XVIII. yiizyilin baslarindan itibaren 6nemli seviyede gelir kaybederek durumunu
devam ettirmistir."*> Gelir kaybetmesinde baska limanlarin 6nem kazanmasi da etkili olmustur.

XVIIL yiizyilda baslayan Antalya giimriigiindeki bu diisiis seyri, 6zellikle ihracattaki
gerilemeye paralel olarak devam etmistir. 1814 Haziran ayindan 1815 Mayis ayimna kadar, bir
sene sonunda resm-i gimrik miktar1 276.246 paradir.''® Giimriik gelirlerinin diisiis
gostermesinde, ¢evre gilimriikklerinin gittikge artan bir onem arz etmesi, ayrica iskelelerden
devlet disina kagirilan hububatin olmasi etkilidir. Ciinkii Ingiltere ile Avrupa’da hakimiyet
kurmus olan Fransa arasindaki savaglar 1810’larda kizigmis ve hububat ihtiyact her yerde
artmistir. Bu donemde getirilen mallar arasinda en dnemli yeri yiyecek maddeleri tutmaktadir.
Ayrica ham ipek, sabun gibi maddeler de goriilmektedir. Antalya’ya ugrayan gemiler Meis,
Kibris, Iskenderiye ve Misir gibi yerlerden gelmektedirler. Antalya’dan donen gemilerde ise
genellikle deriden iiretilen mallar géze carpmaktadir.™™” XVIIL. yiizyilda Antalya liman, ticari
potansiyel bakimindan, Iskenderiye ve Izmir gibi biiyiik limanlardan ¢ok geridedir. Ancak yore
insaninin iirettigi tarim ve hayvansal {iriinler ile temel tiiketim ihtiyaci olan kumas, kahve ve
seker Icel ve Antalya sahilinde bulunan limanlardan temin edilmektedir. Halep’ten sahil
boyunca Adana, Tarsus ve Antalya’ya kadar uzanan ticaret yolu bulunmakta ve
kullanilmaktadir. Bu hat ilizerinde yer alan limanlara gemilerle getirilen mallar yoredeki
tiiccarlar vasitasiyla kuzeyde yer alan kasaba ve koylere ulastirilmaktadir. Akdeniz kiyisi

12 MAD 102, 1/b-28/b.

"2 MAD 102, 1/b-28/b.

14 Mehmet Demiryiirek, “Denizden Gelen Servet: Antalya Iskelesi Giimriigii (1615-1618)", Antalya Kitab: Toprak,
Su, Medeniyet: Antalya -4-, 55.

15 Ahmet Tabakoglu, Gerileme Dénemine Girerken Osmanli Maliyesi, (Istanbul: 1985), 90-93.

18 Hasan Mogol, XIX. Yiizyilin Baslarinda Antalya, (Ankara, Mehter Yay., 1991), 102.

17 Faroghi, “Ondokuzuncu Yiizyilin Baslarinda Antalya Limani”, 1461-1471.
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boyunca Antalya’ya kadar uzanan dogu-bati yoniindeki yol, bu bolgenin en mithim ticaret ve
haberlesme hattini olusturmaktadir.’*® Antalya ve Alaiye gibi bu kiyr seridindeki limanlardan
ihra¢ edilen emtianin basinda hayvansal {irlinler gelmektedir. Yine liziim ve iiziim {iriinleri de
satilan mallardandir. Ayrica klasik donemden itibaren hububat satimi ve kagakeiligi burada
yaygin bir konudur. Daha 6nce bahsettigimiz iizere Antalya basta olmak tizere buradaki sahil
limanlarindan kole ticareti vardir ki bu yiizyilda da devam etmektedir. Ancak Antalya basta
olmak tizere bu kiyidaki limanlarin eski dnemi artik kalmamistir. Yine de kiyida yer alan
limanlar i¢ ve dis ticarette bolgenin disariya agilan kapilart durumundadir.™

Antalya’da ihracatin XIX. yiizyilin sonunda eskisi kadar olmasa da devam ettigi
gorulmektedir. Vital Cuinet’e gore ihrag edilen baslica mallar tahil, un, hayvan, insaat kerestesi,
Susam, yiin, deri ve meyan kokiidiir. Buradan yapilan toptan ihracat 104.000.000 kurus olup o
da 24 milyon franga tekabiil etmektedir. ithal edilen mallarin basinda ise seker, piring,
karabiber, pamuk, pamuk ipligi, cuha kumas, ipek, tuz, cam esya, hirdavat, sagma, Paris ¢ivisi,
kina, raki, sarap, kuru hurma, Rus petrolii gelmektedir. Bunlarin toplam tutarinin ise 37.160.000
kurus oldugu goriilmektedir. Bu da 8,5 milyon frank civarina tekabiil etmektedir. Goriildiigi
iizere, ihracat mallar1 ithalat rakamlarinin yaklasik ii¢ kati civarindadir. Antalya limanina 1-13
Mart 1889 ile 28 Subat 1890 arasinda 180 vapur, 1084 yelkenli olmak iizere yekin 1264 gemi
gelip gitmistir. Y1llik ortalama giimriik vergisi 25.000 Tiirk liras1 veya 575.000 franktir."® XX.
ylizyilin baslarinda Antalya limani yine de Anadolu’nun Onemli limanlarindan birisidir.
Ozellikle bu dénemde kereste ihrag edilmektedir. Bu donemde Antalya limanina senevi 1852
adet kebir ve sagir Osmanli, 289 adet kebir ve sagir ecnebi sefinesi gelmistir. Bu gemilerle
105.000 liralik ithalat ve 213.000 liralik da ihracat yapilmustir.*?*

Goriildiigii lizere Antalya’nin ticari Oonemi gittikce diismeye baslamistir. Bu diisiiste
cografi kesiflerin etkisinin yaninda Diinya ticaretinde etkili olan kumpanyalari unutmamak
gerekir. Artik Asya kervan ticareti yerini Avrupa deniz kumpanya ticaretine birakmustir.'*
Antalya limaninin disiisiinde etkili olan nedenlerden birisi de yabanci sermaye ¢ekememis
olmasidir. Demiryolu baglantis1 olmamas1 ilgi c¢ekmemesinde ve yabanci sermayenin
gelmemesinde temel nedenlerden birisidir. Yine daglik yapisi ve gelismemis karayollart i¢
bolgeyle iletisimi zorlastirmaktadir. Limanin kapasitesi ve fiziki yapisi da baska bir zorluk
olarak goriilmektedir. Antalya ve ¢evresi her yoniiyle mithim bir kapasiteye sahip olmasina
ragmen yeterli 6lgiide bu durum kullanilamamustir."*

Sonug

Bu ¢aligmada Megri’den Alaiye’ye kadar kiy1 kesimindeki limanlarin Ik Cag’dan XIX.
asra kadarki ticari ve ekonomik durumu incelenmis 6zellikle Antalya limani ve glimrigi
tizerinde durulmustur. Antalya digindaki limanlardan legal ve illegal ticaretin olmasi Antalya
limanin1 etkilemistir. Bolgede Antalya basta olmak {izere Alanya, Finike, Megri, Kekova, Side,
Demre, dnemli limanlar olarak gérilmektedir. Eski donemlerde Manavgat, Képricay ve Aksu
gibi nehirlerin de denizle baglantist olup liman gorevi gormekte ve ticarete katki sagladigi
ortaya ¢ikmaktadir. Buradaki ticaret Misir ve Iskenderiye basta olmak iizere bolgedeki Rodos,
Meis, Kibris gibi adalarla yapilmaktadir. Ayrica kervan yollariyla bu Akdeniz kiyisindaki

18 Ensar Kose, “18. Yiizyihn ilk Yarisinda Igel ve Antalya Sahilleri’nde Ticaret”, Cedrus, | (2013): 302-303.

M9 K sse, “18. Yiizyilin Ilk Yarsinda icel ve Antalya Sahilleri’nde Ticaret”, 308-310, 321.

120 Cuinet, Turquie D’ Arie Geographie Administratiue, 857-859.

121 Konya Salnamesi-1317 (1901-1902), 199.

122 Mustafa Malhut ve Ahmet Kisa, “Antalya Limani’nin 19. Yiizyil Sonu ve 20. Yiizyil Baginda Anadolu Liman
Trafigi ve Deniz Ticaretindeki Yeri”, Tarih Incelemeleri Dergisi, XXXV/2, (2020): 605; Bilindigi iizere yollarin
tam anlamiyla yon degistirmesi ve eski dnemini yitirmesi 1630°larda olacaktir. Kahire ve Halep gibi bazi sehirler
18. yiizyilm ikinci yarisma kadar ekonomik canliligini biiyiik 6lgiide korumustur. Unal, Osmanli Sosyal ve
Ekonomik Tarihi, 138-143.

128 Malhut ve Kisa, “Antalya Liman’nin 19. Yiizyil Sonu ve 20. Yiizyil Baginda Anadolu Liman Trafigi ve Deniz
Ticaretindeki Yeri”, 624-625.
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limanlar i¢ bolgelere baglanmakta ve ticari faaliyetler Anadolu’yla da gerceklesmektedir. Bolge
kereste ticaretinde ¢ok Onemlidir. Yine Antalya limanina ait 1560 tarihli giimriik defterinden
kole ticaretinin yapildigi goriilmektedir. Hububat ticareti ve kagakgiligi da burada en ¢ok
karsilasilan hususlardandir. XVI. asra kadar bu kiyidaki limanlarin 6nemli oldugu ancak
yollarin degismesi ve bazi sebeplerden ticaretin gittikce zayifladig tespit edilmistir. Ozellikle de
Mistr ile Istanbul arasindaki denizyolu baglantisinin dogrudan dogruya saglanmasi bunda etkili
olmustur. Antalya ve cevresinin XIX. asirda istenilen diizeyde gelismemesinde demiryolu
baglantisinin olmamasi da etkili olmustur.
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Summary

The present study examines the Antalya Harbor and Antalya Customs in the XV-XIXth
centuries in detail. In addition, the commercial and economic situation of harbors on the
Southwestern and Central Anatolian Coasts other than Antalya is evaluated. In this regard,
Megri, Kalkan, Kas, Kekova, Finike, Adrasan, Olympos, Kemer, Side, Alaiye, and river piers
such as Aksu, Kdpricay, and Manavgat, which were sometimes used as harbors and connected
to the sea, were mentioned.

Telmessos or Megri is a city and harbor on the Mediterranean's westernmost coast. The
Ottoman Empire's capture of Rhodes reduced security concerns while expanding commercial
and economic ties. Many of Rhodes' needs were met by the coasts of this region. In 1583, the
revenue of Megri Pier was 11,000 akges, and it was a medium-sized place in terms of trade and
economy. In 1530, Megri had a population of approximately 767 people. Due to fear of
enemies, the population of the city was recorded in Amas (Uziimlii) rather than Megri in 1583.
This population is also around 654 people. Megri's city and harbor did not expand much in the
XVIlIth century. Despite its lack of development in the XIXth century, it was the most reliable
and protected harbor in the region.

East of Fethiye and along the coast, there are numerous cities and harbors such as Letoon,
Xantos, Patara, Kalkan, and Kas. During the Lycian period, Kas rose to prominence with its
cedar timber, which was used in shipbuilding and construction. Furthermore, olive oil,
molasses, livestock, grain, and wood coal were sold to the Phoenicians, Egypt, and other Arab
countries. As in ancient times, Kas and the island of Meis had commercial and economic
relations in the 16th century. Meis Island is an important salt production location.

One of the settlements in this region is the former Simena and today's Kalekdy. During
the Ottoman period, Kasaba was the center of Kas, and Kalekdy and Kekova were the main
harbors of the district. The Ottoman Empire established its most important military garrison in
Kekova to protect the southwestern Anatolian coast and the security of Mediterranean trade.
Kekova Castle was rebuilt in the early XVIIIth century and became an important defensive
building in the region. Demre (Myra) is another harbor city located to the east. Finike (Lmyra)
and its harbor are also among the delta harbors. These harbors were also operational throughout
the Ottoman period. The customs revenues of Antalya and Finike harbors totaled 450,000 akges
in 1476-1477. Antalya received a sizable portion of this customs revenue. Finike harbor is also
referred to as Yilanbas: Pier in Ottoman archival sources. Finike has a castle as well. According
to the 1768 muster roll, Yilanbasi castle had 138 guards and Adrasan castle had 80 guards in
Finike.

There are also some ancient cities and harbors on the central Mediterranean coast. These
are cities and harbors of Chimaira, Olympos, and Phasilis. For a long time, Olympos had been
the center of piracy. In ancient times, Phasilis served as a trade hub between Asia-Egypt and
Phoenicia. It was also a place where Yoriks were influential and worked in the forests during
Ottoman times. These are beachfront cove- and castle-type settlements. The region also includes
the city and harbor of Kemer. Kemer and its surroundings today correspond to the Ottoman
Igdir town. igdir Castle and castle soldiers are mentioned in some documents. Evidently, some
[gdir residents were occasionally exempted from the extraordinary tax in Ottoman Empire and
assigned to the defense of Antalya Castle.

Other harbors and cities can be found east of Antalya, including Perge, Aspendos, and
Manavgat, which were founded in ancient times. The fact that all three of these cities are
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located on the banks of three major rivers, the Aksu, Képrisu, and Manavgat, suggests that the
cities had a connection to the sea via the rivers mentioned during their establishment. The
importance of Karahisar Bazaar, Koprl Bazaar (Aspendos) and its pier, and Aksu Bazaar lasted
until the late Ottoman period. It is known that there was a river pier on the Kdpriicayr near the
city of Aspendos that has been in use since the early ages. Side was also a harbor, and it
maintain its importance until the city of Antalya and its harbor was built. Most of the trade from
here was with Italy, Rome, Cyprus, Syria, and Egypt. The revenues from the Manavgat pier or
the taxes collected from ships operating here, as well as the bazaar, ihtisab, and regency taxes,
reveal the commercial and economic situation of Manavgat during the Ottoman period. Alaiye
Harbor was an important harbor to the east of Manavgat. With its harbor, castle, and shipyard,
Alaiye was one of the most important cities on the Mediterranean coast. The customs tax was
also significant. Alaiye Pier earned 70,000 akges between 1520 and 1530. Bids for the Alaiye
Pier increased from 56,667 to 188,333 akces between 1550 and 1580. The value of the Alaiye
customs mukata’a fell dramatically between 1610 and 1614. Alaiye, like Antalya and other
regional harbors, gradually declined in importance. One of the reasons for this was Alaiye's lack
of access to the hinterland and its lack of a protected harbor. Despite these deficiencies, it was
still one of the harbors of call for merchant ships at the end of the XIXth century.

Since ancient times, Antalya Harbor has been one of the most important locations. It has
always been a safe haven for navies. Antalya also had a shipyard, and many ships were built
during the Ottoman period, particularly in the XVIth century. Ten galleys were built in 1572,
seven in 1591, and five in 1593. This shipyard was of medium size. Shipbuilding was evidently
continued at Antalya Pier between 1817 and 1819. It is even stated that Teke and Alaiye
supplied the costs of boats, timber, carpenters, and so on. The documents detail the necessary
expenses and requirements.

Antalya's harbor was an important Anatolian export center, particularly in the XVth and
XVIth centuries. In 1476-1477, Antalya harbor's and Finike harbor's customs revenues totaled
450.000 akges. In 1455, Antalya had a population of about 1020 people. However, because the
rent roll is incomplete, this does not reflect the exact figure. In 1520 and 1530, the revenue of
the Antalya harbor was 206,667 akce with some taxes. In 1530, the city of Antalya had a
population of around 3866 people. The tax collected from commercial activities was significant
as well. Many different revenues were recorded in Antalya harbor revenues in 1568. Total
revenue of them was 393,333 akcge. Pitch is especially important when it comes to customs
revenue. The economic vitality of the harbor and the city is also shown by the ihtisab and bac-:
bazar taxes collected from Antalya. These taxes totaled around 60 thousand akges. In 1568, the
city of Antalya had a population of 3681-4890 people. Apart from the cadastral record books,
we can understand the status of the Antalya harbor customs from various dates of tax farming.
The price for three years ranges between 805,000 and 1,588,000 akces between 1550 and 1586.
Other taxes are included in these customs duties.

In addition to these tax farming books, book 102, dated 1560, contains incredibly detailed
information about the Antalya pier's customs. Based on this, 10 boats and 29 ships arrived in
Antalya between March 27, 1560, and September 20, 1560, a period of six months. Twenty
ships arrived in Antalya from Egypt, two from Kalkan, and four from Tripoli. During this time,
most goods arriving in Antalya's harbor were slaves, consorts, shields, cebe, soap, buffalo, and
cowhides, with a customs tax of 146,805 akc¢es. The number of boats leaving Antalya's harbor
was 23, and the number of ships was 22. Wheat, shagreen, linen, rugs, and carpets made up
most of the goods on the departing ships and boats. The customs duty on outgoing goods was
19,974 akges. During this time, ships from various places brought 1580 black ghilmans, 270
black consorts, and 2 white ghilmans to Antalya. Moreover, 6 white concorts and 11 white
ghilmans left Antalya on the same dates. Four ships arrived in Antalya between September 1560
and January 1561. Three of them originated in Egypt, while the origin of one is unknown. White
slaves, black consorts, black slaves, cheesecloth, Egyptian shagreen, sashes, buffalo and
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cowhides, linen sacks, and rice were among the goods they brought. The customs duty on these
was 16,726 akges. Between the aforementioned dates, two boats and seven ships departed from
Antalya's harbor. Most of the goods were shagreen, carpets, rugs, walnuts, opium, and so on,
and the customs tax collected was 11,554 akces. Between September 1560 and February 1,
1561, 1 white slave, 27 black consorts, and 107 black slaves arrived in Antalya. 5 white slaves
and 11 white slaves left Antalya on the same dates. On April 9, 1559, 144,510 akces were
allocated to the treasury from the Antalya Pier customs.

The Antalya Pier mukata’a was worth around 200,000 akges per year at the beginning of
the XVIIth century. Antalya Customs revenues were close to two million akges by the end of
the century. Antalya's exports continued at the end of the XIXth century, though not to the same
extent as before. Grain, flour, livestock, building timber, sesame, wool, leather, and licorice
were the most exported goods. Sugar, rice, black pepper, cotton, cotton yarn, haircloth, silk, salt,
glassware, hardware, buckshot, Paris nails, henna, raki, wine, dried dates, and Russian oil were
the most imported goods. It was still one of Anatolia's most important harbors in the early XXth
century. Particularly timber was exported during this period. Antalya's commercial importance
gradually declined, due to Geographical Discoveries, the establishment of companies that were
effective in global trade, and the inability to attract foreign capital. One of the main reasons for
the lack of interest and foreign capital is the lack of a railroad connection. Communication with
the hinterland was difficult due to the mountainous structure and undeveloped highways.
Another challenge was the harbor's capacity and physical structure.
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