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Konya-Eregli Demiryolu Hattr’nin A¢ilis Merasimi (25 Ekim 1904)
Opening Ceremony of the Konya-Eregli Railway Line (October 25, 1904)

Oz: Bu ¢alismada, Bagdat Demiryolu Projesi’nin ilk kismi olan ve projenin devam etmesi a¢isindan énemli
bir adim olarak goriilen Konya-Eregli Hatti’nin acilis merasimi ele alinmaktadir. Calisma, ayrica biiyiik bir projenin
ilk kismmin tamamlanmasinin hem siyasi hem sosyal yansimalarini, gerek halkin gerekse yonetici kesimin bu tiir
girisimleri nasil karsiladigini, agilisa gosterilen 6zeni, hem padisaha hem de onun islerine verilen 6nemi, katilimda
gosterilen ragbeti ortaya koymaktadir. Agilis giinii, Sultan II. Abdiilhamid’in dogum giiniine tesadiif eden 25 Ekim
1904 olarak belirlenmistir. Se¢ilen giin, bu tiirden kutlamalar i¢in olagan kabul edilse de bu ¢alismada agilis merasimi,
Istanbul’dan Eregli’ye kadar yapilan yolculugun ayrintili anlatilariyla birlikte degerlendirilmistir. Bu gergevede séz
konusu agilis toreni ele alinirken, yurt genelinde tiirlii organizasyonlarla kutlanan dogum giiniiniin siradan bir parcast
olarak degerlendirilmemistir. Bu acgilis1 6zel kilan, sadece Sultan’in dogum giiniinde yapilmasi degil; doneminde
biiyiik bir adimin duyurusu olarak goriilmesidir. Calisma, konuyla ilgili arsivde bulunan kayitlarin tespit edilmesi,
donemin bazi gazetelerinin taranmasi ile elde edilen veriler 15181inda ve diger caligmalarin destegiyle hazirlanmigtir.
Calismada, Istanbul’dan baslayarak Eregli Istasyonu’nda gergeklestirilecek agilis torenine kadar siiren yolculuk, adim
adim yer bulmustur.

Anahtar Kelimeler: Bagdat Demiryolu, II. Abdiilhamid, veladet-i hiimayun, Turhan Pasa, resm-i kiigad

Abstract: This study examines the opening ceremony of the Konya-Eregli Line, which is considered the first
part of the Baghdad Railway Project and an important step for the continuation of the project. The study also reveals
the political and social reflections of the completion of the first part of a large project, how both the public and the
ruling class responded to such initiatives, the care shown for the opening, the importance given to both the sultan and
his work, and the interest shown in participation. The opening day was determined as October 25, 1904, which
coincides with the birthday of Sultan Abdulhamid II. Although the chosen day is considered normal for such
celebrations, in this study the opening ceremony is distinguished from other celebrations by the detailed description
of the journey from Istanbul to Eregli. In this context, the opening ceremony in question was being considered, it was
not evaluated as an ordinary part of the birthday celebrations celebrated with various organizations throughout the
country. What makes this opening special is not only that it was held on the Sultan’s birthday, but also that it was
seen as the announcement of a big step in its time. The study was prepared in the light of the data obtained by
identifying the relevant records in the archive, scanning some newspapers of the period and with the support of other
studies. In the study, the journey starting from Istanbul and continuing until the opening ceremony to be held at Eregli
Station was included step by step.

Keywords: Baghdad Railway, Abdulhamid II, Veladet-i Humayun, Turhan Pasha, opening ceremony

Extended Abstract

The Ottoman Empire, especially Sultan Abdulhamid II, encouraged the construction of
railways starting from the second half of the 19th century. In 1888, Deutsche Bank, a German
bank, was granted the concession to build and operate the Anatolian Railway Line. After the
line reached Konya Station on July 29, 1896, the Germans also obtained the concession for the
Baghdad Railway. The Baghdad Railway Project is considered one of the largest railway
investments granted to foreign capital. This study examines the inauguration ceremony of the
Konya-Eregli Railway Line, which was seen as an important step for the project. By examining
period newspapers and archive records, as well as contributions from contemporary literature,
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the inauguration of a line that was considered a significant milestone for its time is detailed in
all its aspects.

Once the news of the completion of the Konya-Eregli line was received, the inauguration
day was set to coincide with Sultan Abdulhamid II’s birthday, October 25, 1904, a day typically
chosen for such ceremonies. In this context, the journey from Istanbul to the opening ceremony
is discussed step by step, shedding light on the importance placed on both the Sultan and his
work. Additionally, the article highlights the social and political reflections of completing the
first section of a major project, how both the public and the ruling elite reacted to such
initiatives, the care given to the ceremony, and the high level of participation in it. It should be
emphasized that the inauguration of the Konya-Eregli Railway Line should not merely be
considered part of the birthday celebrations of Sultan Abdulhamid II in 1904. Whether included
in the birthday celebrations or held on another day, the opening ceremony represented a
significant event, marking the completion of a major project.

The Konya-Eregli Railway Line was constructed under the permission and directive of
Sultan Abdulhamid II as part of the Anatolian-Baghdad Railway project, in cooperation
between Germany and the Ottoman Empire. On April 13, 1903, the Baghdad Railway Company
was founded, and for the construction of the first 200 km of the line, the Konya-Eregli-Bulgurlu
Railway Construction Company was established. According to the contract, the construction
was extended to Bulgurlu, 10 km beyond Eregli, in order to complete the 200 km section of the
line. Archive documents examined by the author indicate that the construction started on
Monday, July 27, 1903, from Konya after the discovery maps of the first section of the Baghdad
Railway (Konya-Eregli) had been prepared. A year later, the construction and laying of the track
were completed, and the project was presented to the Sultan by the Ministry of Commerce and
Public Works. Ultimately, the completion of the Konya-Eregli line, considered the first part of
the significant Baghdad Railway project, was met with great satisfaction by both the Ottoman
Empire and Germany.

Sultan Abdulhamid II assigned Turhan Pasha, the Minister of Religious Foundations, to
oversee the inauguration ceremony of the Eregli Station. Ahmet Rasim, the chief writer of the
Sabah newspaper, was sent along with Turhan Pasha’s delegation. Ahmet Rasim not only
traveled with Pasha on the same train from Istanbul to Eregli but also wrote his observations
about the ceremony in the newspaper. The train departed Haydarpasa at 13:30 on Monday,
October 24, and arrived at Konya Station at 06:30 the following Tuesday morning. Before
continuing the journey to Eregli, additional carriages were added to the train as the sleeping car
was fully packed. Furthermore, the existing locomotive was replaced with a larger one named
"Baghdad." After a brief stop at Konya Station, the train resumed its journey towards Eregli,
reaching Karaman Station at 08:40 and finally arriving at Eregli Station at 11:10.

A number of high-ranking officials, bureaucrats, engineers, architects, soldiers, and a
large crowd of citizens attended the ceremony. Eregli, which was usually a quiet town, saw a
significant increase in activity during the station’s opening. During the ceremony, Turhan Pasha
gave a speech, sacrifices were made, the Konya municipal band played salute songs, prayers
were offered for the Sultan, and medals and decorations were awarded to those who contributed
to the construction of the railway. Additionally, friendly correspondence took place between
Sultan Abdulhamid II and the German Emperor in connection with the inauguration.

Following the opening ceremony, the traditional celebrations for the Sultan’s birthday
took place. After the grand and elaborate opening ceremony, the station and its surroundings
were illuminated with thousands of lanterns and glass jars, spreading light everywhere. The
station was adorned with verses from the Qur’an, and the words “Long live my Sultan” were
illuminated in electric lights. The celebrations continued with fireworks and light displays. At
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15:00, a lavish banquet, arranged by the Baghdad Railway Construction Company, was held in
a grand hall, now transformed into a feast area.

On the morning of Wednesday, October 26, the train, which included Konya’s Governor
Faik Bey and provincial officials, returned to Konya and was greeted with another ceremonial
reception. As it was deemed appropriate to rest for a few hours in Konya, during this time,
Turhan Pasha visited the government offices. Finally, at 04:30 on Thursday, October 27, the
train departed from Konya to Istanbul, with local officials and citizens bidding farewell. The
private train carrying the head of the delegation, Evkaf-i Humayun Minister Turhan Pasha, Von
Auler Pasha, and the delegation members, along with Sabah newspaper correspondent Ahmet
Rasim Bey, arrived in Haydarpasa around 9:00 on Thursday, October 27.

Giris

Bilindigi gibi, siyasi birligini tamamlamakta gec¢ kalan Almanya, diger Avrupali devletler
gibi genis somiirgeler elde etmek yerine daha ziyade potansiyel pazarlara ve ucuz ham madde
kaynaklarina yonelmisti.! Osmanli Devleti topraklari bu agidan uygun sartlara sahip oldugundan
19. yiizyil sonunda pek ¢ok Alman sirketi ve bankasi bu durumdan faydalanmak amaciyla
harekete gegmisti. O donemde fiili bir isgalden ziyade ekonomik yatirimlar sayesinde Osmanli
topraklarina uzanilabilecegi diisiiniildiigiinden istanbul’dan Konya, Bagdat ve Basra’ya kadar
ulagacak bir demiryolu yapilmasi fikri ortaya c¢ikmustir.> Bu fikrin hayata gegirilmesiyle
Osmanli Devleti’nde, smirlar igerisinde yer alan uzak noktalar bagkente yakinlasacak, ticaret
gelisecek, limanlarin hinterland1 genisleyecek ve maden kaynaklarina erisilecekti.’ Ayrica
demiryollar1 sayesinde bircok Islam memleketi birbirine baglanacak ve hac tamamlanacakti.
Boylece halifelik vasfini da tasiyan Sultan Abdiilhamid, Islam diinyasinin da muhabbetini
kazanacakti.* Bu agidan uzun ve zahmetli karayolu tagimaciliginin pahaliya mal olmasi, yollarda
giivenlik sorunlarmin artmasi, bakimsiz han ve kervansaraylarin ihtiyaclarn karsilayamaz
durumda bulunmasi gibi nedenler, Osmanl topraklarinda yabanci sermayelerle demiryolu
yapilmasi i¢in imtiyaz verilmesi yoluna gidilmesinde etkili olmustur.® Bu imtiyazi elde etmek
icin Ingiltere ve Fransa da miicadele etmis; ancak Almanya dostane yaklasimiyla bu rekabetten
kazangli ¢ikmustir.® Nitekim bu alanda yasanan gelismelerin sonucunda Alman Alfred Kaulla,
Anadolu demiryollarinin inga ve isletme imtiyazin1 24 Eyliil 1888 tarihinde almis ve bdylece 4
Mart 1889°da Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi kurulmustur.”

Baslangicta Anadolu Hatti, ilki Haydarpasa-izmit, ikincisi Haydarpasa-Eskisehir,
liglinciisti Eskisehir-Ankara, dordiinciisii ise Eskisehir-Konya olan dort kisimdan olusmaktaydi.®
Anadolu Hatti’nin son kismi olan Eskisehir-Konya Hatti (Hububat Hatt1) 29 Temmuz 1896’da
tamamlandiktan sonra, Konya’dan itibaren Bagdat’a kadar uzanacak bir hat yapilmas1 giindeme

! Mustafa Albayrak, "Osmanli-Alman Iliskilerinin Gelisimi ve Bagdat Demiryolu’nun Yapimmi" OTAM 6, C.6 (1995):
7; Murat Ozyiiksel, Osmanli fmparatoriugu’nda Niifuz Miicadelesi Anadolu ve Bagdat Demiryollar: (Istanbul:
Tiirkiye Is Bankas1 Yay., 2013), 32.

2 Fatih Colak, “Osmanli Topraklarinda Faaliyet Gosteren Bir Alman Kurulusu: Anadolu Demiryolu Sirketi” NEU
Sosyal Bilimler Dergisi 1, C.2 (Ocak-Haziran 2016): 84.

3 Fatih Colak, Almanlarin Konya ve Cevresindeki Faaliyetleri (Konya: Cizgi Kitabevi, 2014), 103.

4 Albayrak, "Bagdat Demiryolu’nun Yapimi1", 12.

5 Hasan Ozonder, “Konya’da {lk Tren ve Bunun Sosyo-Ekonomik Boyutlar1”, Osmanii Déneminde Konya, ed. Yusuf
Kiigiikdag, (Konya: 2003): 115.

¢ Colak, Konya ve Cevresi, 116.

7 Qlber Ortayl, Ikinci Abdiilhamid Déneminde Osmanl Imparatorlugunda Alman Niifuzu (Ankara: Ankara
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yay., 1981), 81.

8 Ahmed Rasim, “Bagdad Demiryolu Hatt-1 Kebiri-Eregli’ye Dogru 2”, Sabah Gazetesi, 5401, 18 Tesrinievvel 1320
(31 Ekim 1904), 3.
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gelmisti.” Zira hem II. Abdiilhamid hem de Alman Imparatoru II. Wilhelm, stratejik nedenlerle
Deutsche Bank’tan hattin Bagdat’a kadar uzatilmasini istemiglerdi. II. Wilhelm’in 1898 yilinda
Istanbul’a yaptig1 ikinci ziyaret, iki devletin iliskilerini pekistirmekle kalmamis, ayn1 zamanda
Almanya’ya, Bagdat Hatt1 imtiyazinin Osmanli’dan koparilmasi gibi bir kazanim da saglamisti.
Bu cergevede demiryolu hattinin uzatilmasi ile ortaya ¢ikacak pek ¢ok olumlu etkiye ilaveten
Osmanli Devleti ile Almanya arasindaki iliskilerin daha da saglam héle gelecegi umulmustur.'”
Almanlarin teklifine gore, halihazirda Konya’ya ulasmis bulunan Anadolu Demiryolu, Toros
Daglar1 ve Cukurova iizerinden Suriye’ye, oradan da Firat Vadisi’nden Bagdat ve Basra’ya
kadar uzatilacak ve bdylece Asya Tiirkiye’si bir bastan 6biir basa demiryolu ile asilabilecekti.'!
Nihayetinde Bagdat Hatti i¢in imtiyaz anlagmasi, 5 Mart 1903 tarihinde Osmanli adina Nafia ve
Ticaret Nazir1 Zihni Pasa, Anadolu Demiryollar1 adina idare Meclisi Bagkam Arthur Gwinner,
Genel Miidiir Kurt Zander ve yardimeist Dr. Huguenin tarafindan imzalanmigtir. '

Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi, Bagdat Hatti’nin imtiyazini aldiktan sonra bu hattin
ingaat islerini, 13 Nisan 1903 tarihinde biinyesinde kurulan Bagdat Demiryolu Sirketine
devretmistir. Bagdat Hatti’nin Konya’dan baglayan 200 km’lik ilk kismi i¢in 26 Kasim 1903’te
Konya-Eregli-Bulgurlu Demiryolu insaat Sirketi kurulmustur.'* Arsiv belgelerinden, Bagdat
Demiryolu Hatti’nin birinci kismi olan Konya Eregli Hatti kesif haritalar sirket tarafindan
hazirlandiktan sonra, 27 Temmuz 1903 Pazartesi giinii Konya’dan itibaren ingaata
baslanacaginin bildirildigi anlagilmaktadir.'* Yapim calismalarina baglandiktan 13 ay sonra,
hattin yapiminin tamamlandigi, Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan padisaha arz edilmistir.
Bunun iizerine padisahin durumdan duydugu memnuniyetin uygun sekilde gazetelere
yazdirilmasi emredilmistir.!> Bagdat Hatti’nin s6z konusu ilk kisminin kolaylikla ve kisa siirede
bitirilmesi, kamuoyunda tamaminin da kisa siirede yapilacag: diisiincesini dogurmustur. Ne var
ki Konya-Eregli arasindaki bu ilk kisim, biiyiik oranda diiz ve demiryolu yapimina elverisli bir
cografyaya sahiptir. Cografi sartlarin uygunlugu sonucunda hattin yapiminda teknik zorluklarla
karsilasilmamis ve bu da maliyetin tahmin edilenden daha diisiik olmasini saglamustir.! Boylece
imtiyaz sahipleri, boylesi biiyiik isin ilk boliimiinii kisa siirede basariyla gerceklestirmekle
kalmamig, ayni zamanda hatir1 sayilir bir kazang da elde etmislerdir.!” Nihayetinde donemin
biiyiik bir projesi olan Konya-Bagdat Hatti’nin ilk kismi olmasi sebebiyle énemli goriilen
Konya-Eregli Hatti’nin kolayca tamamlanmis olmast hem Osmanli Devleti hem de Almanya
tarafindan biiylik bir memnuniyetle karsilanmis ve hattin resm-i kiisadi'® yapilmigtir.'®

Bu calismada, donemin gazeteleri ve arsivde bulunan kayitlar cercevesinde, giiniimiiz
literatiiriniin de katkistyla, donemi i¢in 6nemli bir adim sayilan bir hattin acilig toreni ele
almacaktir. Acilis toreni i¢in 6zellikle segilen giin, bu tiirden kutlamalar i¢in olagan kabul edilen

° Ortayl, Alman Niifuzu, 84.

10 Tahsin Pasa, Abdiilhamid ve Yildiz Hatiralar: (Istanbul: Muallim Ahmet Halit Kitaphanesi, 1931), 53.

' Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi. Cev. Kasim Yargici (Milliyet Yay., 1972), 74.

12 Albayrak, "Bagdat Demiryolu’nun Yapimi", 18.

13 Mehmet Yavuz, “Eine vergleichende Studie tiber den Bahnbau und die Bahnhofsarchitektur der Anatolischen
Bahnen und der Bagdadbahn mit ihren Vorbildern im Deutschen Reich” (Ruhr Universitit Bochum, 2005), 130;
Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollari, 207; Haci Sari, "Osmanli imparatorlugunda Yabanci Istihdamu:
Anadolu- Bagdat ve Hicaz Demiryollar1 Ornegi (1888 — 1918)" (YL Tezi, Istanbul Universitesi, 2011), 36.

14 Cumhurbagkanlign Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA), Yildiz Sadaret Hususi Evraki (Y.A.HUS),
Dosya No: 452, Gomlek No: 112, Tarih: 27 Rebiiilahir 1321 (23 Temmuz 1903).

15 BOA, Irade Hususi (L HUS), Dosya No: 120, Gémlek No: 25, Tarih: 14 Cemaziyelahir 1322 (26 Agustos 1904).

16 Yavuz, “der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn”, 133; Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollart, 210.

17 Barle, Bagdat Demiryolu, 105.

18 Resm-i kiisad: ‘acilis toreni’ anlamina gelmektedir. Ismail Parlatir, Osmanh Tiirkcesi Sozliigii (Ankara: Yarg Yay.,
2006), 1404.

19 BOA, Yildiz Perakende Evraki Name-i Hiimayunlar (Y.PRK.NMH), Dosya No: 9, Gémlek No: 56, Tarih: 16
Saban 1322 (26 Ekim 1904).
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veladet-i hiimayun? giiniidiir. Nitekim dogum giinii kutlamalarini konu edinen ¢aligmalarda, bu
tir agiliglarin kutlamalarin igerisinde olagan sekilde gerceklestirildiginden bahsedilmektedir.
Ancak ¢alismamizin odak noktasi olan Eregli Demiryolu Hatti’nin agilig téreni, yurt genelinde
tiirlii organizasyonlarla kutlanan Sultan II. Abdiilhamid’in 1904 yil1 dogum giinii kutlamalarinin
yalnizca bir pargasi olarak degerlendirilmemelidir. Zira s6z konusu kismin agilisi, ister dogum
gilinii kutlamalarina dahil edilmis olsun ister baska bir giin yapilmis olsun, basgli basma g¢ok
biiyik bir organizasyonu igermekte ve biiyiikk bir adimin duyurusu olarak goriilmektedir.
Calismada, Istanbul’dan Konya’ya ve oradan Eregli’ye kadar gerceklesen tren yolculugunun
son duraginda yapilan agilig toreninin ayrintilart sunulmaktadir.

1. Acihs Merasimine Hazirhk

Arzu edildigi sekilde kisa siirede tamamlanan ve biiyiik bir memnuniyetle karsilanan
Konya-Eregli Hatti’'nin resmi bir torenle ag¢ilmasi disiiniilmiigtiir. Torenin Sultan IL
Abdiilhamid Han’mn dogum giiniine tesadiif eden 25 Ekim 1904 tarihinde yapilmasina karar
verilmigtir.?! Bilindigi lizere Sultan II. Abdiilhamid, H 16 Saban 1258 tarihinde diinyaya
gelmistir.?? Torenin yapilacagi 1904 yilmm 25 Ekim Sali giinii, hicri takvime gore Sultan’mn
dogum giinii olan 16 Saban’a tesadiif etmektedir.’® Nitekim padisahin dogum giiniiniin
kutlanmasi, hem uluslararasi iliskilerde giiven tazelemeyi hem de yerli halk nezdinde padisaha
baglilig1 saglamaktaydi ki simgesel olarak devletin giiclinli, hizmet ve cOmertligini yansitan
hizmete yonelik bu tiir acilislar da ozellikle Veladet-i Hiimayun adi verilen bu giinlerde
yapilird1.>* Bu merasimler, siyasi otoritenin giiciinii ortaya koyan ve iktidarca en sevilen temsil
araglaridir.> Boylece yasanan i¢ ve dis olumsuzluklarin etkisi en aza indirilebiliyor, mesruiyet
ve aidiyet duygulari bu torenler sayesinde yeniden giiglendirilebiliyordu.

Torenden oOnce hattin acilis tarihinden itibaren hat iizerinde yolcu, esya ve saire
nakliyatina baglanacagi gazetelerden duyurulmus; ayrica uygulanacak tarifeler ile katarlarin
hareket vakitleri hakkinda gerekli bilgilerin alinabilmesi i¢in istasyonlara miiracaat edilmesi
gerektigi de ifade edilmistir.?” Nihayet a¢ilis merasiminden once demiryolu hattinin muayene
edilmesi amaciyla bir heyet de gérevlendirilmistir.?® Demiryollar1 Miidiirii Hayri Beyefendi’nin
baskanliginda Ticaret ve Nafia Nezareti Fen Miisaviri Servigen Efendi, Sanayi Miidiirii Hulusi
Bey, Demiryollar1 Miidiir Muavini Margusyan Efendi, Nafia Meclisi Baskatibi izzet Bey ile
Anadolu Demiryolu Serkomiseri ve ingaat komiserlerinden bir kabul-i muvakkat komisyonu
olusturulmustur. Bu komisyonun zamaninda bolgeye gitmesi ve padisah tarafindan, uygun
goriilen bir zatin da agilig giinii orada bulunmasi emredilmistir. Yapilan muayene sonucunda

20 Veladet-i Hiimayun, padisahin dogum giinii olup “yevm-i veladet-i hiimayun” ya da “yevm-i mes’ud” olarak da
adlandirilmigtir. Bilgi i¢in bkz. Meryem Giinaydin, “II. Abdiilhamid ve Saltanati Siiresince Kutlanan Yas Giinleri
(1876-1909)”, Sultan II. Abdiilhamid Sempozyum Bildirileri (20-21 Subat 2014/Selanik), C.3 (Ankara: TTK Yay.,
2014): 71-122; Ote yandan Osmanh saraymda bir sehzade veya sultamin dogmasi da veladet-i hiimayun ile ifade
edilirdi. Bilgi i¢in bkz. Yunus Ozger, Osmanli Hanedamnda Dogum Giinii Torenleri (Istanbul: Ideal Kiiltiir Yay.,
2022), 19; II. Abdiilhamid’in dogum giinii olan 16 Saban da her yil “veladet-i hiimayun” adi verilen tdrenlerle
kutlanird1. Bu nedenle sehir merkezlerinde torenler yapilir, resmi binalar kandillerle siislenir ve baz1 yorelerde halk
da bu kutlamalara katilirds. Bilgi icin bkz. Yunus Ozger, “I. Abdiilhamid Dénemi Veladet-i Hiimayun Térenlerinin
Diplomatik ve Toplumsal Fonksiyonlar’” Amme Idaresi Dergisi 2, C.54 (Haziran 2021): 79-80.

2! Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Kabul-i Muvakkat”, 8448, 11 Tesrinievvel 1320 (24 Ekim 1904), 3.

22 Giinaydin, “Yas Giinleri”, 80.

2 Sabah Gazetesi, “Devletlii Turhan Pasa Hazretleri”, 5395, 12 Tesrinievvel 1320 (25 Ekim 1904), 4.

24 Ozger, “Veladet-i Hiimayun”, 80 ve 88; Fatmagiil Demirel, “Osmanli Padisahlarimn Dogum Giinii Kutlamalarina
Bir Ornek” flmi Arastirmalar 11: 69; Giinaydm, “Yas Giinleri”, 106; Ozger, Dogum Giinii Torenleri, 150.

25 Hakan Karateke, Padisahum Cok Yasa! Osmanli Devleti’nin Son Yiizyiinda Merasimler (Istanbul: Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yay., 2017), 236.

26 Giinaydin, “Yas Giinleri”, 77.

27 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Kabul-i Muvakkat”, 3.

28 Sabah Gazetesi, “Devletlii Turhan Pasa Hazretleri”, 4.
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Konya’dan Eregli’ye kadar insast tamamlanan demiryolu hattinin milkemmeliyeti ve igletilmeye
uygunlugu anlasilmistir. Nihayetinde Evkaf-1 Hiimayun Nazir1 Turhan Pasa’nin planlanan
agilisa katilmasina karar verilerek bu karar kendisine bildirilmistir.>’

Programa gore acilis merasiminde, Evkaf-1 Hiimayun Nazir1 Turhan Pasa ile birlikte
Demiryollart Genel Miidiirii Hayri Beyefendi, Fen Miisaviri Servigcen, Demiryollar1 Miidiir
Muavini Margusyan Efendi ve Sanayi Miidiirii Hulusi Beyefendi de hazir bulunacaktir. Béylece
acilis merasimi igin ¢aligmalara baslanarak Nafia Meclisi Baskatibi izzet Beyefendi, Deutsche
Bank Genel Miidiiri M6syd Gwinner, Anadolu Demiryolu Genel Miidiirii Mosyd Zander ve
Muavini Mosy6 Huguenin ile diger kisilerin Konya’ya gonderilmeleri i¢in sirket tarafindan 6zel
bir tren ve vagonlar hazirlanmigtir. Ayrica heyeti Konya’dan Eregli’ye kadar gotiirmek tizere
0zel bir tren daha hazirlanmasina, toren ile kabul islemlerinde Konya vilayetinden de bir heyet
bulundurulmasina, bu miinasebetle Konya-Eregli Hatt1 giizergéhi ile duraklarinin siislenmesine
ve ziyafetler diizenlenmesine de karar verilmistir.*°

Demiryollart Miidiirii Hayri Beyefendi’nin baskanligindaki heyetle birlikte Anadolu
Osmanli Demiryolu Sirket Genel Miidiir Muavini Mdsy6 Huguenin, Mosy6 Riese ve Mdsyo
Holzmann kendileri i¢in hazirlanan 6zel trenle 21 Ekim Cuma aksami Konya’ya dogru yola
cikmigtir.’! Sabah gazetesi muhabiri Nazmi Efendi de bu heyetle birlikte agilis torenine
gonderilmigtir.>? Nitekim 6nceki donemlere nispetle Sultan Abdiilhamid déneminde bu tiirden
merasimlere dair haberlerin gazetelerde ayrintili sekilde yer buldugu bilinmektedir.’* Ayrica
Heyet-i Kiram Reisi Turhan Pasa tarafindan da Sabah gazetesi muhabirinin téren hakkinda
gonderecegi telgraflarin iicretsiz sekilde ¢ekilmesi emri telgraf merkezine teblig edilmisgtir.>*
Nazmi Efendi’nin telgraflarindan, heyetin 22 Ekim Cumartesi giinii saat 15.30°da
Afyonkarahisar’a ulastigi ve burada siivari, piyade, jandarma ve polislerin dahil oldugu bir
selam toreniyle firka kumandani, mutasarrif ve liva pasalar ile bolgenin idarecileri ve esrafi
tarafindan karsilandigi anlasilmaktadir. Karsilamada mutasarrif pasa tarafindan bir ¢ay masasi
tertip edilmis, belediye mizikasi tarafindan Mars-1 Ali Hamidi*> ¢alinarak ii¢ defa “Padisahim
¢ok yasa!” dualarinda bulunulmustur. Ayrica Anadolu Demiryollar1 Sirketi Genel Miidiir
Muavini Mosy0 Huguenin tarafindan mutasarrif, ferik ve liva pasalar ile liva erkdm ve
memleket esrafina mahsus vagonda kahveler ve sigaralar dagitilmistir. Heyet, burada verilen bir
saatlik aradan sonra saat 16.30’da yeniden Konya’ya dogru hareket etmig*® ve ayni giiniin
aksami saat 22.30 civarinda Konya’ya ulasmistir. Geceyi Konya’da geciren heyet, Ali ve Ismail
Hakki Beylerin de katilimiyla 23 Ekim Cumartesi sabahi saat 05.00 civarinda Karaman ve
Eregli’ye hareket etmistir. Konya Valisi Faik Bey tarafindan Karaman ve Eregli
kaymakamliklarina soz konusu heyete gereken kolayligin gosterilmesi teblig edilmistir.?”
Anadolu Demiryollar1 Genel Miidiir Muavini Mosyd Huguenin, Seyriisefer Miifettisi Mdsyo

2 BOA, Irade Ticaret ve Nafia (I TNF), Dosya No: 13, Gomlek No: 41, Tarih: 04 Saban 1322 (14 Ekim 1904), 5;
BOA, Bdb-1 Ali Evrak Odas: (BEO), Dosya No: 2429, Gomlek No: 182121, Tarih: 5 Saban 1322 (15 Ekim 1904), 1;
BOA, Yiudiz Perakende Evraki Evkaf Nezareti Maruzati (Y.PRK. EV), Dosya No: 4, Gémlek No: 34, Tarih: 15
Saban 1322 (25 Ekim 1904), 11.

30 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1 Kebiri”, 8441, 4 Tesrinievvel 1320 (17 Ekim 1904), 2.

3 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Simendifer Hatt1”, 8446, 9 Tesrinievvel 1320 (22 Ekim 1904), 3.

32 Nazmi, “Bagdad Demiryolu Hatt-1 Kebiri”, Sabah Gazetesi, 5394, 11 Tesrinievvel 1320 (24 Ekim 1904), 3.

3 Karateke, Padisaluim Cok Yasa!, 24.

3 BOA, Dahiliye Nezdreti Mektubi Kalemi (DH.MKT), Dosya No: 909, Gémlek No: 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10
Kasim 1904), 2.

35 1. Abdiilhamid’in kiz1 Sadiye Sultan, Mars-1 Hamidi i¢in “babamin mars1” ifadesini kullanmaktadir. Giinaydin,
“Yas Giinleri”, 82; II. Abdiilhamid dénemini sembolize eden ve torenlerin baslica unsuru olan Hamidiye Marst,
sarayin orkestra sefi Necip Pasa tarafindan hazirlanmigtir. Bilgi i¢in bkz. Glinaydm, “Yas Giinleri”, 104-106.

36 Nazmi, “Bagdad Demiryolu Hatt-1 Kebiri”, 3.

7 BOA, BEO, 2429 / 182121, Tarih: 5 Saban 1322 (15 Ekim 1904), 3.
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Mazzin ve Frans, Umur-1 Harbiye Bagmihendisi Galewski, Frankfurt’ta bulunan Philipp
Holzmann Ingaat Fabrikasi Vekili Mosyd Riese ve Mimar Mosyo Vallaury, hattt muayene
ederek kabul muamelesini yapmiglardir.®

2. Yolculuk Bashyor: A¢ihstan Onceki Giin

Yukarida ifade edildigi gibi Sultan II. Abdiilhamid’in dogum giiniinde -Veladet-i
Hiimayun’a miisadif glinde- agilacak olan Konya Eregli Hatti’nin agilis merasimine nezaret
etmek lizere Evkaf-1 Hiimayun Nazir1 Turhan Pasa gorevlendirilmisti.* Sabah gazetesi yonetimi,
daha oOnce fenni heyetle birlikte gonderdigi Nazmi Efendi’den bagka, bu defa da bas
yazarlarindan Ahmet Rasim Beyefendi’yi Turhan Paga’nin heyetiyle birlikte gondermistir.
Ahmet Rasim Bey, Istanbul’dan Eregli’'ye kadar Pasa ile aym trende yolculuk etmekle
kalmamais; acilis merasimine dair gozlemlerine de gazetede yazi dizisi seklinde yer vermistir.
Ahmet Rasim Bey, trenin hareket edecegi 24 Ekim Pazartesi giinii kalkis saatinden bir saat dnce
saat 12.30°da Haydarpasa Istasyonu’nda hazir bulunmus ve Pasa’nin Haydarpasa’ya gecmekte
kullandig1 istimbotu rihtima yanasir yanasmaz karsilamistir. Ahmed Rasim Bey, Hicaz
Demiryolu Hatti’nin acilis1 vesilesiyle daha dnceden tanistigi Turhan Pasa’nin nezaket sahibi
ince bir kisiligi oldugunu da yazilarinda ifade etmigtir.*°

Ahmet Rasim Bey’in verdigi bilgilere gore, Turhan Paga, Marmara sularimi bir istimbot
vasitasiyla gecerek saat 13.00’te Onceden hazirlanmis Ozel trene binmistir. Pasa’nin
hizmetkarligini Fettah, kitabet hizmetlerini de tayin ettigi Evkaf-1 Hiimayun Mektubi
Mimeyyizi Ragip Beyefendi yapmaktadir. Turhan Pasa, Auler Paga ile Monitér Oryantal’den
de bir muhabirin gelecegini bildirmistir. Ancak saat 13.15’te Auler Pasa rihtima ¢ikmasina
ragmen Monitér Oryantal’in muhabiri gelmemistir. Anadolu Osmanli Demiryolu Seyriisefer
Miifettisi Mosyod Charles Hasenfratz, Turhan Pasa’ya seyahat hakkinda bilgi vermis; 13.30’da
kalkacak trenle saatte 60 km’den asagi olmamak {izere bir hizla seyredilerek ertesi giin
gerceklestirilecek acilis toreni icin saat 11.00°de Eregli’ye varilacagini bildirmistir. Saat 13.30
oldugunda giiclii bir diidiik sesi, trenin Haydarpasa’dan hareketini ilan etmis ve Turhan Paga
ugurlamaya gelen kisileri selamlamugtir.*!

Ahmet Rasim Bey, gazetede yolculuk yaptiklart tren hakkindaki goézlemlerini de
yazmistir. Onun anlatimina gore, s6z konusu tren, Anadolu Osmanli Demiryolu’nun yatakli
vagonu ile birinci ve ikinci smif birka¢ arabadan (vagondan) olusmaktadir. Yatakli vagon
miizeyyen, seyyar, ufak tek katll bir otel durumundadir. I¢inde acilip kapanir iki {i¢ ayak
merdivenden 1 m eninde, 1,5 m boyunda etrafi yariya kadar saglam, hos bir parmaklik ile gevrili
zarif bir gezinti mahalline ¢ikilmakta ve burasi bir kap1 ile muntazam bir salona birlesmektedir.
Salon, yesil maroken kapli iki sezlong, ufak bir yazihane, oldukga biiyiik bir masa ile donatilmig
ve kiymetli bir hali ile dosenmistir. Buradan oldukca genis bir yemek salonuna gecilmekte;
sonra dar bir koridor iizerinde agilan genisce, temiz iki yatak kismina ulagilmaktadir. Mutfak da
bir kapi ile ayrilan bir bagka koridor iizerinde yer almaktadir. Vagon, kendi hareketi esnasinda
olusan cereyanla aydinlatilmaktadir ki Mosy6 Charles Hasenfratz bunun heniiz Avrupa’da bir
ornegi bulunmadigini séylemistir. Ahmed Rasim Bey yazisinda, saatte 25 km kateden Rumeli
trenlerine aligik oldugunu; ancak daha dnce saatte 60, 70, 80 km kateden bir vasitaya binmedigi
icin sasirdigini ve adeta trenin ugtugunu ifade etmistir. Hatta Oyle ki kalkis i¢in ¢alan diidiik
biter bitmez, Erenkdy’e vardiklarinda dahi saskinliginin devam ettigini ilave etmistir. Bu

3 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Kabul-i Muvakkat”, 3.

3 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Turhan Pasa Hazretleri”, 8449, 12 Tesrinievvel 1320 (25 Ekim 1904), 4.

40 Sabah Gazetesi, “Devletlii Turhan Paga Hazretleri”, 4; Ahmed Rasim, “Bagdad Demiryolu Hatt-1 Kebiri-Eregli’ye
Dogru 17, Sabah Gazetesi, 5399, 16 Tesrinievvel 1320 (29 Ekim 1904), 3.

4 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 17, 3.
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seyirde, Eskisehir’e kadar Pendik, [zmit, Hamidiye, Mekece, Bilecik, Karakdy ve Eskisehir’de
durabileceklerini ve 1,5 saat veya 1 saat 45 dakikalik bir zaman zarfinda Haydarpasa’dan 94 km
uzakta bulunan {zmit’e ulasabileceklerini tahmin etmektedir.*2

Turhan Pasa ile maiyetinde bulunanlar tasiyan tren, agilis yeri olan Eregli’ye varana
kadar durakladigi Izmit, Eskisehir, Aksehir, llgin, Kadinhani, Konya ve Karaman
istasyonlarinda merasimlerle karsilanmistir.** Tren, Pendik’te bir dakikalik duraklamadan sonra
[zmit’e vardiginda, istasyon civarinn siislenip aydimlatildig1 goriilmiistiir. Sancak mutasarrifi
Kazim Beyefendi ile Kumandan Pasa ve sehrin ileri gelen memurlar1 bir karsilama toreni
yapmis, Turhan Pasa da karsilayanlar1 vagona davet ederek kahveler ve sigaralar ikram etmistir.
Tren, bes dakika durduktan sonra saat 15.55’te yeniden hareket etmis ve bir saat sonra Izmit’ten
44 km oOtede Adapazari subesinin bagladifi yerde bulunan Hamidiye adli istasyonda
duraklamistir. Ahmet Rasim, yolculuk hakkinda verdigi bilgiler arasinda trende yenen aksam
yemeginden de bahsetmistir. Buna gore, Turhan Pasa, trende aksam yemegi sofrasinda Auler
Pasa ile Ragip Beyefendi’yi karsisina, Ahmed Rasim Bey’i sol, Mosy0 Sarl’1 sagina almaistir.
Garsonluk gdrevini, bu tiirden yemek merasimlerine alisik; Tiirk¢eyi, Fransizcayi, Almancay1
bir derecede bilen Kosti adli bir Rum yerine getirmistir. Yemekten sonra, Turhan Pasa’nin
istirahat etmek iizere odasina ¢ekildigi; Auler Pasa, Ragip Bey, Mosy0 Sarl ve Ahmed Rasim’in
de dis salona ¢iktiklar1 anlasilmaktadir. Bu sirada tren, Karasu Gegidi’nden ge¢mis ve Mekece,
Bilecik, Karakoy’ii geride birakarak Eskisehir Ovasi’na girmistir.**

Tren, Afyonkarahisar’dan sonra Konya vilayeti simirlari dahiline girerek merkez
sancagina bagli Aksehir’e ulasmustir. Ilgin’a varildiginda ise Konya Defterdar1 Bahaddin
Beyefendi ile Evkaf Muhasebecisi Beyefendi trene gelerek Vali Faik Beyefendi adina bir
karsilama téreni yapmuslardir. Istasyonda Kaymakam ile mahalli esrafin da bulundugu bir
kalabalik toplanmis ve yerel bir mizika heyeti Mars-1 Ali Hamidi ¢almustir. llgin’dayken Turhan
Pasa’ya ulastirilan bir telgrafnamede, vali ve vilayet erkaniyla birlikte kumandan pasa ile askeri
amirlerin biiyiik tiniformalarla* karsilama yapacaklari bildirildiginden Turhan Pasa ve Auler
Pasa da biiyiik Uniformalarmi giymislerdir. Tren, acgilisin gergeklestirilecegi 25 Ekim Sali
sabahinin saat 06.30’unda, Mimar Vallaury’nin eseri olan oldukc¢a biiyiik ve muntazam Konya
[stasyonu’na*® ulagmistir.*’

Heyet Konya Istasyonu’na ulastiginda, Konya Valisi Faik Bey ile Redif Firkas
Kumandani, vilayet erkdni, mahalll memurlar, belde esrafi ile diger miilki ve askerl {imera

4 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 17, 3.

4 BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904).

4 Ahmet Rasim yolculugunda giizergh hakkinda da detayli bilgiler vermistir. Verilen bu bilgilere gore, trenin
gectigi Alayunt ve Eskisehir istasyonlari, hattin sahip oldugu ii¢ sube arasinda iki merkezdir. Bu {i¢ subenin en
kiigigli olan Adapazar1 Hatti, 8 km 730,30 m uzunlugundadir. Alayunt-Kiitahya subesi ise 10 km 105,70 m ile
biraz daha uzuncadir. Eskisehir biri Ankara’ya digeri Konya’ya giden iki hattin ayrilma yeri olmasindan dolay1
onemlidir. Bunlardan Eskisehir-Konya Hatt1 433 km ve Eskisehir-Ankara Hatt1 da 263 km olup Anadolu Hatti’nin
Haydarpasa’dan itibaren icerdigi kiigiik bilyiik tiim hatlarin uzunlugu 1031 km 257 m’den olugmaktadir. Eskisehir-
Konya Hatt1 {izerindeki Afyonkarahisar da 420 km’lik bir hat ile izmir’e baglanmas1 agisindan biiyiik bir dnem
tagimaktadir. Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 17, 3-4.

4 Osmanli askeri teskilatinda subaylar, biiyiik, kiigiik ve giinliik olmak iizere ii¢ gesit {iniforma kullanmaktadirlar.
Biiyiik {iniformalar, merasim veya toren iiniformasi olarak da isimlendirilmekte ve resmi temsil giinlerinde
kullanilmaktadir. Kii¢iik iiniforma, cumalik veya selamlik iiniforma; giinliik iiniforma ise giindelik {iniforma olarak
da adlandirilmaktadir. Ayrintih bilgi i¢in bkz. Hafsa Boynukaln, “Osmanl Askeri Teskilati Uniformalarmim
Tezyinat1 ve Maliyeti Uzerine Bir Inceleme” Aris Sanat Tarihi Dergisi 16, (2020): 62.

4 Mimar Vallaury’nin eseri olan Konya Istasyonu’nun Servet-i Fiinfin Dergisi kapaginda yer alan 1896 yilina ait
fotografi i¢in bkz. Ekler / Ek 4.

47 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 27, 3.
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biiyiik tiniformalarin1 giymis bir sekilde karsilama merasimi yapmuslardir.*® Olaganiistii bir
katilimla gergeklesen karsilamada, bastan asagi bayraklar ve zafer ayetleriyle donatilmis olan
istasyonda, bir mizika takimi tarafindan Mars-1 Ali Hamidi ¢alinmis ve selam havalarini
miiteakiben ii¢ defa “Padisahim ¢ok yasa!” duasi edilmistir. Karsilayanlar arasinda, Vali Faik
Bey ile Redif Firkas1i Kumandani’nin yani sira istinaf Mahkemesi Hukuk Reisi Mustafa Adil
Molla Efendi, Vilayet Mektubisi Adem Vahyi Efendi, Telgraf ve Posta Bagmiidiirii Siikrii
Efendi ve diger vilayet erkdni yaninda Mosyd Zander ile Mosyd Huguenin, insaat Sirketi
Sermiihendisi Makensi ve diger miihendisler de bulunmuslardir.*® Daha sonra vali, defterdar,
hakim, mektupcu, telgraf ve posta basmiidiirii, sthhiye miifettisi ve evkaf muhasebecisi ile
birlikte Eregli’ye hareket edilmistir.>

Konya’dan Eregli’ye hareket edilmeden 6nce, mevcut yatakli vagon hinca hing doldugu
icin tren, bir iki vagon daha eklenerek uzatilmistir. Ayrica eski lokomotifi ¢ikarilarak yerine
saatte 125 km katedebilecek 501 numaral ve tek adiminda 6,25 m atlayan Bagdat adli biiyiik
bir lokomotif yerlestirilmistir. Katarin 6niinde duran bu lokomotif, bos hélinde 145.000 kilo
agirliginda, 4’1 kiictik, 6’s1 biiyiik 10 tekerlekli heybetli bir aragtir. Hattin Konya’dan sonrast
Bagdat Hatt1 icerisinde yer aldigindan bu giizergahin onceki giizergahtakinden daha farkli
hususlara sahip oldugu goriilmektedir.’! Konya’dan Eregli’ye kadar katedilecek olan 200 km’lik
hat {izerinde, Konya’dan itibaren Kaginhan (21. km), Cumra (45. km), Arikéren (62. km),
Mandasun / Demiryurt (81. km), Karaman (103. km), Sidirva / Suduragi (120. km), Ayranci
Derbendi (148. km), Alaca / Bdgecik (173. km), Eregli (190. km) adinda 10 durak
bulunmaktadir.’? Bu duraklardan Konya, Karaman ve Eregli birinci smiftan olup hattin bu ilk
kisminin mukavele geregi 200 km’ye tamamlanabilmesi maksadiyla insaat, Eregli’den 10 km
ileride bulunan Bulgurlu’ya kadar uzatilmistir* Konya’dan Eregli’ye hareket eden tren,
Karaman’da duraklayacak ve sonra agilis duragina, yani Eregli’ye ulasacaktir.>*

Konya Istasyonu’nda yapilan kisa bir duraklamadan sonra Vali Faik Bey, kumandan ve
diger maiyetin katilimiyla birlikte yeniden hareket edilerek saat 08.40’ta Karaman Istasyonu’na
vartlmistir. Tren, istasyonda Kumandan, Kaymakam, Naip Efendi ve esraf tarafindan iyi
hazirlanmis  bir merasimle karsilanmustir. Karaman Istasyonu’nun miikemmel sekilde
donatildigi, bir boliik asker ile jandarma efradinin saygi durusuna gectigi ve bir askeri bando
mizikasinin Mars-1 Ali Hamidi’yi ¢aldig1 goriilmiistiir. Miiftii Efendi tarafindan padisah igin bir
dua okunmus, selam havalarmi miiteakip Islam ve Hiristiyan mekteplerine mensup dgrenciler
tarafindan padisaha yapilan ovgiiler esliginde “Padisahim ¢ok yasa!” duasi binlerce kisi
tarafindan tekrar edilmistir. Turhan Pasa beraberlerinde Vali ve ileri gelenlerle 6grencilere iltifat
gdstermis, daha sonra trene dénmiis ve padisahin sadakasi olarak Islam ve Hristiyan mektepleri
hocalarina atiyye-i seniyye>® vermislerdir.>¢

4 BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904); Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1
Kebiri-Konya Eregli Subesi”, 8450, 13 Tesrinievvel 1320 (26 Ekim 1904), 2.

4 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 2”7, 3.

S0BOA, Y.A.HUS, Dosya No: 480, Gomlek No: 42, Tarih: 16 Saban 1322 (26 Ekim 1904), 5.

5 Ahmet Rasim’in verdigi bilgilere gore, Bagdat Hatti’'nin ilk kismini olusturan Konya-Eregli Hatti, Anadolu Hatti
ingaatindan daha saglam vaziyette oldugu igin iizerinde saatte 100-105 km katetmek miimkiindiir. Zira bu hattin
raylart 35-36 kilo sikletinde oldugu gibi toprak seviyelendirmesi ve balast ¢aligmalar1 da ona gore yapilmistir.
Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 27, 3.

32 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 27, 3; Yavuz, “der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn™, 133-134.

33 Bu 10 km’lik uzatma, Eregli Hattr’nin “Bulgurlu Hatt” olarak da adlandirilmasina yol agmistir. Bu nedenle bazi
kaynaklarda Eregli Hatt1 yerine Bulgurlu Hatt1 ad1 ile karsilagilabilmektedir.

34 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 27, 3.

35 Genellikle padisahlar tarafindan cesitli vesilelerle nakit olarak verilen hediyeler igin kullanilir. Ayrintili bilgi igin
bkz. Feridun Emecen, “Atiyye-i Seniyye” TDV Islam Ansiklopedisi, C.4 (1991): 64.
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3. Son Durak: Acilis Merasimi

Konya’dan kalkan tren, durakladigi Karaman’dan Eregli’ye dogru hareket etmis ve saat
11.00’de Kurt Bogazi’m gectikten sonra tam 11.10°da Eregli istasyonu’na ulasmistir. Nafia
Nezareti tarafindan hattin muvakkat kabul islemlerinin yapilmasi isiyle gérevlendirilen ve daha
onceden Eregli’ye gelmis olan heyetin yani sira ingaat miihendisleri ile kaymakam, naip,
mahalli memurlar, jandarma ve binlerce ahali tarafindan istasyonda bir karsilama yapilmistir.
Vakit kaybetmeden agilis tdrenine baslanacagi icin heyet bilyiik {iniformalarin1 giymis halde
hazir bulunmus; Turhan Pasa ve fenni heyet Eregli Istasyonu &niinde hazir olduklarinda agilis
merasimine baglanmistir.’” Agilis torenine Evkaf-1 Hiimayun Naziri Turhan Pasa ile Mekteb-i
Harbiye-i Sahane IstihkAm Muallimi Ferik Auler Pasa, Demiryollar1 Genel Miidiirii Hayri
Beyefendi ve muavini Margusyan Efendi, Sanayi Miidiirii Hulusi Beyefendi, Nafia Nezareti Fen
Miisaviri Servicen Efendi, Nafia Meclisi Bagkatibi izzet Beyefendi, Kaymakam Ismail Hakki
Beyefendi, Nafia memurlarindan Hiisnii ve Riistii Beyler, Anadolu Demiryolu Sirketi Genel
Miidiirii Mosyd Zander ve Muavini Mosyd Huguenin, Mosyd Vallaury, Mosyo Riese, Mdsyo
Holzmann, Konya Valisi Faik Bey ile Vilayet Mektubisi katilmistir.3® Tatil giinleri disinda gayet
sessiz ve sakin olan Eregli’de acilis merasimi sirasinda ciddi bir hareketlilik ve biiyiik bir
kalabalik gozlenmistir. Acilis miinasebetiyle tertip edilecek senlikleri ve padisah tarafindan
gonderilmis olan heyeti gormek isteyen halk istasyona kosmustur. Sahitlerinin ifadesiyle
istasyonda olaganiistii bir izdiham oldugundan neredeyse ayakta durulacak yer kalmamustir.>®

Aciligta kurbanlar kesilerek padisah dualarla yad edilmis ve burada bulunan Konya
Belediye Mizikasi tarafindan selam havalari ¢alindiktan sonra bir dua okunmustur.®® Kaza naibi
tarafindan okunan duadan sonra agilisa memur edilen Turhan Pasa tarafindan okunan nutuk®'
oncesinde ve sonrasinda ‘Padigahim ¢ok yasa!” dualari tekrarlanmigtir. Turhan Pasa
konusmasinda, Padisah ile Almanya Imparatoru Wilhelm arasindaki dostane iliskilerin
imparatorun biiyiik pederleri zamanindan beri var oldugu ve Devlet-i Aliye-i Osmaniye ile
Almanya Devleti arasindaki bu miinasebetin bir kat daha arttigindan s6z etmistir. Turhan Pasa
konugmasini 6zetle soyle stirdiirmiistiir:

“Bugiin, devletin miijdelendigi padisahimizin dogum giiniine miisadif olan kutlu bir giindiir.
Bugiin her bir Osmanli i¢in sevingli bir bayram ve bir siikiir giiniidiir. Iste bugiin her tiirlii
ilerlemeden faydalanilabilmesi i¢in uykusunu ve rahatini birakan padisahimiza Omiir ve
afiyet temenni etmek hepimiz i¢in mukaddes bir vazifedir. Padisahimiz her tiirlii medeniyet
ve terakkiyat iiriiniinden faydalanmaktan geri kalmamis; memleketin baymdirliginin bagh
oldugu en 6nemli vasitalardan yol, gegit ve simendiferlerin artirtlmasina da 6zellikle 6nem
vererek birgok muntazam sose ve binlerce kilometre demiryollart meydana getirmislerdir.
Uzerinden gectigimiz Anadolu Bagdat Hatt’nin tamamlanan kismimin acilis tdreninin
boyle ugurlu, bereketli ve kutsal bir giinde yapilmasi, bu 6nemli hattin yakin zamanda yiice

% Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 27, 3; BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904);
Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1 Kebiri-Konya Eregli Subesi”, 2.

57 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 2”, 3; BOA, Y.PRK.EV, 4 / 34, Tarih: 15 Saban 1322 (25 Ekim 1904), 1 ve 9,
BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904); Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1
Kebiri-Konya Eregli Subesi”, 2.

8 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1 Kebiri-Konya Eregli Subesi”, 2.; Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru
27, 3.

% Konya’dan Eregli’ye kadar yapilan bu hattan faydalanacak olan Konya, Kayseri ve Adana’nin ahalisi, bu durumun
kiymet ve 6nemini takdir ederek padisaha siikran duymaktadir. Padigaha kargt minnet hisseden hat giizergdhinda
ikamet eden Anadolu ahalisi ¢esitli hizmetlerde bulunarak hat boyunca gereken giivenlik tedbirlerini aldig1 ve hatta
simendifer giizergadhinda dikilmis olan agaclar bile suladiklar1 bilinmektedir. Sabah Gazetesi, “Devletlii Turhan
Pasa Hazretleri”, 4; Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1 Kebiri-Konya Eregli Subesi”, 2

0 BOA, Y.PRK.EV, 4/ 34, Tarih: 15 Saban 1322 (25 Ekim 1904), 1 ve 9.

¢! Konya-Eregli Hatti’nin ag¢ilis merasimi esnasinda Evkaf-1 Himayun Nazirt Turhan Pasa nutuk okurken Garabed K.
Solakian tarafindan ¢ekilen fotograf i¢in bkz. Ekler / Ek 1.
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maksadina uygun sekilde tamamlanmasi beklenmektedir. Bu hat arazisi, en kabiliyetli
birka¢ biiytlik vilayetten gegecegi, iki deniz arasinda bir ulagim saglayacagi ve biiylik bir
agacin dallar1 gibi her tarafa bircok sube saliverecegi yoniiyle giizergdhina miisadif
havalinin ticaret, bayindirlik ve ahalinin refah, mutluluk ve zenginligini o nispette artiracak
ve yeniden birgok medeniyet ve baymdirlik {iriinii kolaylikla meydana ¢ikarak her kdse
mamur bir saha halini kazanacaktir. Padisahimiz ile Almanya Imparatoru arasinda mevcut
olan karsilikli dostane miinasebet, imparatorun biiyiik pederi zamaninda kurulmus ve pek
¢ok samimiyet kazanmistir. Padisahimiz nezdinde bu miinasebetin gayet kiymetli oldugu ve
imparatorun sadik tebaasindan olan ve bu hattin insaatiyla istigal eden kisilerin gayret ve
maharetiyle insaatin saglam ve miikemmel olmasindan memnun oldugu ve takdir ettigi
vesilesiyle bu kisileri tebrik ve tesekkiir ederim. Faydalarindan yukarida bahsedilen bu
hattin bir an evvel istenilen sekilde son bulmasi temenni edilmektedir.”®>

Turhan Pasa’ya gore, Konya Eregli Simendiferinin saglamlik ve dayanikliligi her yoniiyle
takdire sayandir. Bu hat, gectigi yollarin etrafini mamur ve abat eylemistir. Bayidirlik ve refah
getirecek bu hattin 6nemini takdir eden ahali, bu servet yolunu kendilerine ihsan eden padisaha
tesekkiir etmektedir. Bagdat Hatti, vaktiyle cazibe merkezi olan El Cezire kitasina 35 asir
evvelki bayindirhgimni iade edecek ve medeniyetin daima yenilendigi ispat edilecektir.> Bu hat,
birkac biiyiik vilayetten gececegi ve iki deniz arasinda ulasim saglayacagi igin giizergahima
tesadiif eden bolgenin hem ticaret ve baymdirligini hem de ahalinin refahini artiracaktir.®

Cok sayida yabanci personelin istihdam edildigi Anadolu ve Bagdat Demiryollarinda,
tabiiyetleri cesitlilik gosteren yabanci istihdamin ¢ogunlugunu Almanlar olusturuyordu.®
Nitekim agilis merasiminde de Alman tebaasindan olan miihendislerin bu yeni hattin insasindaki
hizmetlerinden padigahin memnun oldugunu bildiren yazi, Turhan Pasa tarafindan Mdsyo
Huguenin, M6sy6 Zander ve miihendislere terclime ettirilmistir. Bunu miiteakip hepsi padisahin
ovgiilerine tesekkiir ederek iic defa “Hurra (Yasasn) Sultan Hamid” nidalartyla hamt
etmislerdir.®® Ayrica insa ¢aligmalariyla mesgul olan miihendis ve miitehassislara harcadiklar
mesainin bir karsih@i olarak madalyalar verilmesine karar verilmistir.®” Boylece s6z konusu
acilis toreninde, demiryolu ingaatinda yer alan Prusya vatandaslarina bazi Prusya madalyalari
verilerek hiikiimetin insaat ustasi olan Otto Riese’ye 4. sinif Kizil Kartal Nisan1 ve Yiiksek
Miihendis Galewski’ye de 4. simif Kraliyet Ta¢ Nisani1 takdim edilmistir.%®

Turhan Pasa ile Doktor Zander ve Mosyé Huguenin tarafindan, Konya-Eregli Hatti’nin
kisa siirede tamamlanmasinin padisahin basarilarindan olduguna dair nutuklar sdylendikten
sonra, padisaha uzun omiir i¢in dualar edilmis®® ve ii¢ defa tekrarlanan “Padisahim ¢ok yasa!”
nidalariyla agilis téreni son bulmustur.’®

Sultan II. Abdiilhamid Han tarafindan Almanya Imparatoru Wilhelm’e s6z konusu kismin
acilis1 miinasebetiyle bir telgrafname gonderilmistir. Bu telgrafta padisah, Bagdat Hatti’nin
Konya’dan Eregli’ye kadar insaati tamamlanan kisminin agilis torenini yapmak tizere viikeladan
Turhan Pasa’yr gorevlendirdiginden, Imparator ile biiyiik pederi zamaninda baslayan ve
Imparatorun iki defa Istanbul’a ziyareti sonucu gerceklesen goriismelerle kuvvetlenen dostane
iligkilerin, bu hat sayesinde daha da kuvvetlendiginden bahsetmistir. Ayrica hattin inga

62 Sabah Gazetesi, "Nutk-1 Iftitahi", 5398, 15 Tesrinievvel 1320 (28 Ekim 1904), 3; BOA, Y.PRK.EV, 4 / 34, Tarih:
15 Saban 1322 (25 Ekim 1904), 3.

9 BOA, Y.PRK.EV, 4/ 34, Tarih: 15 Saban 1322 (25 Ekim 1904), 1.

% BOA, Y.PRK.EV, 4/ 34, Tarih: 15 Saban 1322 (25 Ekim 1904), 5-7.

65 Sar1, "Yabanci Istihdam1", 39-40.

% Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 2”, 3; BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904).

7 BOA, Y.PRK.NMH, 9 / 56, Tarih: 16 Saban 1322 (26 Ekim 1904), 1.

% Yavuz, “der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn”, 134.

% Tercliman-1 Hakikat Gazetesi, “Bagdad Hatt-1 Kebiri-Konya Eregli Subesi”, 2.

"0BOA, Y.PRK.EV, 4/ 34, Tarih: 15 Saban 1322 (25 Ekim 1904).
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caligmalartyla mesgul olan miihendis ve miitehassislarin harcadiklari mesai sonucu hattin
saglamligindan memnun oldugunu bildirerek tesekkiir etmis ve bu kisileri takdiren madalyalarla
taltiflerine karar verildigini, Imparatorun da tiim mesaisi ile memnuniyet veren bu ¢alisanlara
iltifat gostermesi gerektigini beyan etmistir.”!

Padisah’m telgrafina Almanya Imparatoru da bir telgraf ile karsiik vermistir. Bu
telgrafnamede yer alan ifadeye gore, padisahin gonderdigi telgraf tam padisahin dogum giinii
olan acilis giiniinde kendisine ulasmistir. imparator, Konya Eregli Hatti’nin agilis toreni icin
Turhan Pasa’nin memur edilmesinden pek memnun oldugunu ve agilis toreni i¢in bu mutlu
giiniin secilmesinin hattin devam etmesi ve ingaatinin tamamlanmasi i¢in hayra vesile olmasini
umit ettigini ifade etmistir. Bu ilk subenin insaatiyla ugrasan miihendis ve miitehassislarin
hizmetlerinin padisah tarafindan takdir edilmesinden ve bu memnuniyetin nisanesi olmak iizere
kendilerinin madalyalarla taltiflerinden dolay1 padisaha tesekkiir etmistir. Ziyaretleriyle bir kat
daha artan samimi dostluga hizmet etmis olduklarindan dolayr kendilerini samimi olarak
odiillendirecegini beyan etmistir.””

Acilis téreni miinasebetiyle Almanya Imparatoru Wilhelm tarafindan Bagdat Demiryolu
Sirketi Meclis-i idare Reisi ve Deutsche Bank Miidiirii Mésyd Arthur Gwinner’a memnuniyet
bildiren 6zel bir mektup gonderilmistir. Berlin gazetelerinde bahsedilen mektubun terciimesine
gbre imparator, Sultan Ikinci Abdiilhamid Han’in dogum giiniine miisadif olan yiice giinde
Bagdat Simendiferi birinci subesi olan Konya-Bulgurlu Hatti’nin agilis téreninin yapilmasindan
dolay1 memnuniyet duydugunu bildirmis ve tebriklerini iletmistir. Imparatora gore, Almanlar
tarafindan tasarlanip Alman miihendisleri marifetiyle meydana getirilen boyle 6nemli bir
tesebbiisiin zorluklarla karsilasiimasina ragmen giizelce tamamlanmasi, ayrica bir memnuniyet
konusudur. Imparator, Bagdat Demiryolu Hatti gibi &nemli bir tesebbiisiin ilk kisminin
diisiinceden fiile gegirilmesi konusundaki basarilarindan dolayi, hizmet gosteren tiim Almanlari
takdir ettikten sonra bu biiylik hattin yapimmin tamamlanmasi i¢in samimi temennilerde
bulunmustur.”

Yukarida Bagdat Hatti’nin ilk kismini olusturan Konya-Eregli Hatti’nin agilis1 igin 25
Ekim 1904 tarihinin 6zellikle secildigi ifade edilmisti. Nitekim acilis merasiminin ardindan
veladet-i hiimayun dolayisiyla yapilan geleneksellesmis kutlamalara gegilmistir. Oldukca
debdebeli ve muazzam gegen acilis toreninden sonra, aksam lizeri bastan asagi donatilmis olan
istasyon ve civarinda yakilan binlerce kandil ve fanustan yayilan isiklarla her yer
aydmlatilmigtir. Zafer ayetleri ile donatilan istasyonda elektrikle “Padisahim ¢ok yasa!” duasi
resmedilmistir. Kutlamalara, havai fisekler’™* atilmas1 ve 1s1k gosterileri yapilmasiyla gosterisli
bir sekilde devam edilmistir.” Saat 15.00’e geldiginde miikemmel bir ziyafet alanm héline
cevrilmis olan biiyiik salonda, Bagdat Demiryolu Insaat Sirketi tarafindan tertip edilen ziyafete
baslanmistir. Istasyonda tertip edilen ziyafet bir saat kadar siirdiikten sonra, gece Konya’ya

"'BOA, Y.PRK.NMH, 9 / 56, Tarih: 16 Saban 1322 (26 Ekim 1904), 1.

2BOA, Y.PRK.NMH, 9 / 56, Tarih: 16 Saban 1322 (26 Ekim 1904), 3.

3 BOA, Hariciye Nezareti Siyasi (HR.SYS), Dosya No: 42, Gémlek No: 47, Tarih: 27 Ekim 1904; BOA, Y.A.HUS,
Dosya No: 480, Gomlek No: 49, Tarih: 19 Saban 1322 (29 Ekim 1904), 5; Sabah Gazetesi, "Nutk-1 Iftitahi", 3;
Sabah Gazetesi, "Bagdad Demiryolu-imparator Vilhelm Hazretlerinin Mektuplar”, 5400, 17 Tesrinievvel 1320 (30
Ekim 1904), 3.

™ Havai fiseklerin atilmasi, veladet-i hiimayunun en gorkemli faaliyetlerinden biri olup sadece Istanbul’da degil
diger sehirlerde de yapilmaktadir. Ayrmtili bilgi i¢in bkz. Ozger, Dogum Giinii Térenleri, 154.

75> Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 2”, 3; BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904); BOA,
Y.PRK.EV,4 /34, Tarih: 15 Saban 1322 (25 Ekim 1904), 5-7 ve 11.
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doniilecegi icin dinlenmek iizere ara verilmistir. Doniis vakti geldiginde 6zel tren, yeni
eklemelerle daha da uzatilarak Konya’ya dogru yola ¢ikmigtir.”®

Konya Valisi Faik Bey ile vilayet erkaninin da i¢inde bulundugu tren, 26 Ekim 1904
Carsamba sabahi1 Konya’ya dondiigiinde, yine giizel bir merasimle karsilanmistir. Konya’da
birka¢ saat dinlenilmesi uygun goriildiigiinden bu sirada Turhan Pasa hiiklimet dairesini ziyaret
etmistir. Nihayet saat 04.30’da vali, mahalli erkdn ve esraf tarafindan yapilan ugurlama
merasimi ile tren Konya’dan Dersaadet’e dogru hareket etmistir. Doniis yolculuguna, komisyon
heyeti ve Mosyd Huguenin de dahil olmustur.”” Nihayetinde Konya-Eregli Hatti’min agilis
torenini yapmaya memur edilen heyet reisi Evkaf-1 Himayun Nazir1 Turhan Pasa, Von Auler
Pasa ve heyet erkani ile Sabah gazetesi muhabiri Ahmed Rasim Bey’in bulundugu hususi tren
27 Ekim Persembe giinii saat 9.00 civarinda Haydarpasa’ya ulagmis ve yolculuk sona ermistir.”®

Sonuc¢

Yapim biiylik tartigmalara yol acan Bagdat Demiryolu’na ait ilk kismin, Konya-Eregli
Hatti’nin, tamamlanmasindan sonra, aciliginin biiylik ve 6nemli bir merasimle yapilmasina karar
verildigi anlagilmaktadir. Ac¢ilis tdreninin 6nceden ve itinayla planlandig1 gibi son derece dikkat
cekici sekilde padisahin dogum giinii olan veladet-i hiimayuna denk gelen bir giinde
gerceklestirilmis olmasi da buna verilen 6nemi ortaya koymaktadir. Veladet-i hiimayun térenleri
sirasinda, tiirlii agilislarin yapilmasi bir gelenek héline gelmis olsa da s6z konusu hattin acilisi,
kendi basma da biiylik bir 6nemi haizdir. Tabiatiyla bdylesi bir glinde diizenlenmesi de 6nemi
daha da katlanmistir. Boylece Osmanli Devleti de Anadolu Bagdat Demiryolu Hatti’na, daha
baslangi¢ kisminda bile, Sultan II. Abdiilhamid tarafindan ne kadar 6nem verildigini gostermek
istemis olmalidir. Acilis kutlamasi, dogum giinii kutlamalar icerisinde gerceklestiginden
padisahin dogum giiniine gdsterilen saygi ile demiryolu hattinin tamamlanmasindan
kaynaklanan seving igerisinde ¢ifte kutlama yapilmistir. Anlasilan bu hat i¢in dile getirilen her
tirli temenni, dilek ve dualarin dogru hedefe ulasabilmesi amaciyla padisahin dogum giinii
vesile kilinmistir. Projenin gergeklestirilmesi noktasinda minnet duyulmasi gereken kisinin
sultan oldugu s6z konusu aciligla gézler 6niine serilmis ve basin vasitasiyla insanlar miimkiin
mertebe durumdan haberdar edilmistir. Yani bir anlamda s6z konusu agilis téreni, padisahin
varligin1 ve mesruiyetini hem halka hem de Almanya’ya ispat etme amaci da tasiyordu. Bu
durum, acilisa bizzat bir heyetle gorevlendirilen Turhan Pasa’nin agilis toreninde verdigi
nutuktan da agik¢a anlasilmaktadir.

Veladet-i hiimayun téreninde yapilan agilis merasimi ile kutlamalarin daha gérkemli hale
getirilmesiyle, muhataplarina verilmek istenen mesajlar daha giiclii bir sekilde ulastirilmig
olmakta ve durum maksada yonelik olarak gazetelerde haberler ve yazilar duyurulmaktadir.
Acilisa memur edilen heyetle birlikte Sabah gazetesi muhabirlerinin bizzat goérevlendirilmis
olmasi ve ¢ekecekleri telgraflarin dahi {icretsiz hale getirilmesi, s6z konusu agiligin iilke capinda
duyurulmak istenmesinin 6nemli gostergeleridir. Nihayetinde Osmanli iilkesi agisindan énemli
bir yatirim olan bu hattin, hem i¢ hem de dis kamuoyuna goérkemli bir agilis toreniyle sunuldugu
anlagilmaktadir. Son olarak Bagdat Hatti’nin ilk kismi olan bu Konya-Eregli Hatti’nin bir yil
gibi bir slirede tamamlanarak torenle isletilmeye agilmasi, Bagdat Hatti’nin diger kisimlarinin
da kisa siirede tamamlanacagi umudunu dogurmustur. Nitekim agilig téreni miinasebetiyle bir
an Once diger kisimlarin da yapilarak Bagdat Hatti’'nin tiim kisimlarinin tamamlanmasi
temennilerinin siklikla dile getirildigi goriillmektedir.

76 Ahmed Rasim, “Eregli’ye Dogru 2”, 3; BOA, DH.MKT, 909 / 35, Tarih: 2 Ramazan 1322 (10 Kasim 1904).

77 Ahmed Rasim, “Bagdad Demiryolu Hatt-1 Kebiri-Konya’dan Dersaadet’e 3”, Sabah Gazetesi, 5403 (20
Tesrinievvel 1320 [2 Kasim 1904), 3.

78 Sabah Gazetesi, "Nutk-1 ftitahi", 3.
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Ekler

Ek 1: Konya-Eregli Hatti’nin a¢ilis merasiminde Evkaf-1 Hiimayun Nazir1 Turhan Pasa
nutuk okurken Garabed K. Solakian tarafindan ¢ekilmistir. (25 Ekim 1904)
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Kaynak: Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA),
Fotograflar (FTG.f), Dosya No: 1771, Tarih: 16 Saban 1322 (26 Ekim 1904).

Ek 2: Onemli misafirler igin tahsis edilen dzel bir vagon. Vagonun iizerinde duran kisi,
1897-1905 yillart arasinda Anadolu Demiryolu Sirketi Midiirligiinii yiiriiten Kurt Zander’dir.

Kaynak: Berlin Devlet Kiitiiphanesi Fotograf Arsivi
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Ek 3: 1903 yili, Konya’dan Eregli’ye demiryolu hatt1 yapimu.

Ek 4: Anadolu Simendifer Hatti’'nin Konya Mevkifi (1896)

Kaynak: Servet-i Fiin(in Dergisi, 293, 10 Tesrinievvel 1312 (22 Ekim 1896).
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