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Buhar Cagmin Ithal Yakiti: Osmanh imparatorlugu’nda
Ingiliz Kémiirii
The Imported Fuel of the Steam Age: British Coal in the Ottoman
Empire

Oz: Bu makale, ingiliz komiiriiniin Osmanl enerji tarihindeki yerini ekonomik ve politik acilardan
incelemektedir. Makale, Osmanli tarihgiliginde Zonguldak havzasi {izerine yapilan ¢aligmalarin golgesinde kalan
Ingiliz kémiiriiniin Osmanh ekonomisi ve devleti agisindan ¢nemli bir enerji kaynagi olduguna dikkat cekmektedir.
Ingiliz kémiirii, uzun on dokuzuncu yiizyilda kiiresel ekonominin temel unsurlardan biri haline gelerek buharli
ulasgimin ve sanayi liretiminin genislemesini miimkiin kildi. Uluslararas1 deniz tasimaciligmin ucuzlamasini ve
hizlanmasin1 saglayan bu yakit Osmanli dig ticaret hacminin artisinda 6nemli bir rol oynadi ve Osmanli ekonomisinin
kiiresel piyasalara entegre olmasina katki sagladi. ithal komiir ayn1 zamanda basta Istanbul olmak {izere Osmanli'nin
&nde gelen liman kentlerindeki enerji piyasalarmin gelisimine zemin hazirladi. ingiliz komiirii, ekonomik énemiyle
birlikte, lilkedeki askeri modernizasyon, altyap: gelisimi ve idari kapasite tizerinde de etkili oldu. Cardiff ve Newcastle
basta olmak iizere Britanya’nin farkl bolgelerinden getirilen yakitlar, ihtiyag durumunda Zonguldak komiirtinii ikame
ederek devleti ulastirma, giivenlik ve haberlesme alanlarinda destekledi. Komiiriin depolanmasi ve vergilendirilmesi
konularinda ortaya ¢ikan anlagmazliklar Osmanli yonetimini zaman zaman yabanci devletlerle karsi karsiya getirdi.
Osmanli enerji tarihinin uluslararasi boyutlarina igaret eden bu caligma Tiirkiye’nin fosil yakitlar konusundaki disa
bagimlilik sorunlarimin yaklasik iki yiiz yillik bir tarihsel arka plana sahip oldugunu gostermektedir..

Anahtar Kelimeler: ingiliz Komiirii, Cardiff, Newcastle, Enerji Ekonomisi, Buharli Ulasim, Osmanli
Imparatorlugu, Zonguldak.

Abstract: This article examines the role of British coal in Ottoman energy history from economic and political
perspectives. It highlights that, despite the dominant focus on the Zonguldak coal basin in Ottoman historiography,
British coal was a crucial energy source for the Ottoman economy and state. Throughout the long nineteenth century,
British coal became a key driver of the global economy, enabling the expansion of steam transportation and industrial
production. By reducing the cost and increasing the speed of international maritime transport, this fuel played a
significant role in boosting Ottoman foreign trade and integrating the empire into global markets. Imported coal also
fostered the development of energy markets in major Ottoman ports, particularly in Istanbul. Beyond its economic
impact, British coal contributed to military modernization, infrastructure development, and administrative capacity.
Coal shipments from regions such as Cardiff and Newcastle occasionally substituted Zonguldak coal, supporting
Ottoman state’s transportation, security, and communication networks. Disputes over coal storage and taxation
sometimes brought the Ottoman administration into conflict with foreign powers. By emphasizing the international
dimensions of Ottoman energy history, this study demonstrates that Tiirkiye’s dependence on fossil fuels has a historical
background spanning nearly two centuries.

Keywords: British Coal, Cardiff, Newcastle, Energy Economy, Steam Transportation, Ottoman Empire,
Zonguldak.

Extended Abstract: This article explores the economic and political dimensions of British coal's role in the
Ottoman Empire's energy history during the long nineteenth century. Drawing on archival documents and trade journals
from the period, the study examines the export of coal from Britain to Ottoman territories, and analyzes the fuel's role,
impact, and strategic value within the Ottoman Empire. While the existing historiography on Ottoman energy history
has predominantly focused on the Zonguldak coal basin, this article reorients the narrative by foregrounding the
strategic significance of British coal imports. The nineteenth century witnessed British coal becoming a key driver of
the global economy, facilitating the expansion of steam transportation and industrial production. This fuel played a
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significant role in boosting Ottoman foreign trade, integrating the empire into global markets by reducing the freight
rates and increasing the speed of international maritime transport. Imported coal also stimulated the development of
energy markets in major Ottoman ports, most notably in Istanbul. Beyond its economic impact, British coal influenced
military modernization, infrastructure development, and state capacity within the Ottoman Empire. Coal shipments
from British regions like Cardiff and Newcastle sometimes substituted Zonguldak coal, supporting the Ottoman state
in areas such as transportation, security, and communication.

British coal, with its high calorific value and stable supply, was instrumental in powering not only the vessels
of European merchant fleets across the Mediterranean but also meeting the domestic and state-driven energy demands
of the Ottoman Empire. By the mid-nineteenth century, Britain, taking advantage of its abundant coal resources and
maritime superiority, had established itself as the Levant’s primary coal supplier. British coal exports, facilitated by
liberal trade regimes, especially following the 1838 Anglo-Ottoman Commercial Convention, integrated Ottoman ports
and urban markets more deeply into global commercial circuits.

The article traces the evolving trade volumes, prices, and logistical dynamics of coal imports from Britain.
Drawing on statistical data from British archives and Ottoman trade reports, the study reveals a steady increase in coal
exports to Ottoman ports from the 1830s onwards. By the 1890s, annual British coal exports to the empire exceeded
500,000 tons, surpassing domestic Zonguldak production during the same period. Despite its modest share in total
Ottoman imports, coal’s strategic value, particularly for transportation and military operations, rendered it influential
in shaping state capacity and infrastructural development.

A significant part of the study is devoted to analyzing price dynamics and market competition between British
and Ottoman coal. While Cardiff coal remained more expensive due to its superior quality, the Ottoman state’s
monopolistic control over Zonguldak production until the 1880s limited domestic coal's competitiveness. Only with
the arrival of foreign capital and the establishment of the Eregli Coal Company in the late 1890s did Zonguldak coal
achieve significant quality improvements and market penetration. Even then, British coal retained its appeal,
particularly in naval, military-industrial, and communication sectors, due to its reliable quality and established
distribution infrastructure. The article also examines the geography of coal trade within the Ottoman Empire. Istanbul,
as the principal port and a critical hub in the Eastern Mediterranean’s energy market, emerges as the center of both
wholesale and retail coal distribution. Numerous British and local firms operated depots in Galata and other
neighborhoods, supplying coal to state institutions, shipping companies, and private consumers. Other cities, such as
Izmir, Beirut, and Salonica, also developed as regional coal depots, feeding both local consumption and hinterland
demand.

Beyond its economic implications, British coal had profound political and strategic consequences. It facilitated
the expansion of Ottoman steam transport networks and supported the logistical capabilities of the military and
communication infrastructure. In moments of geopolitical crisis, such as the Crimean War and the Balkan Wars, the
state’s dependence on British coal became more evident. During these conflicts, the inability of Zonguldak to meet
urgent wartime energy needs necessitated emergency British coal purchases, often under adverse diplomatic and
logistical conditions. Moreover, the article addresses the tensions between the Ottoman state and foreign coal
companies, particularly regarding customs regulations and depot management. The privileged status of foreign coal
depots, many of which were exempt from duties, provoked repetitive disputes over taxation, sovereignty, and public
health concerns. Attempts to relocate coal depots away from densely populated areas or to impose new tariffs were
often resisted by European consulates and businesses, reflecting the broader power asymmetries between the Ottoman
Empire and European states.

Giris

Bir ingiliz gemisi olan Swifi'in 1828 mayisinda dnce izmir’e sonra da Istanbul'a gelisit
Osmanli Imparatorlugu'nda buhar gaginin baslangiciydi. Swif'in Ingiltere'den Istanbul'a yaptig
yolculuk gibi, buhar teknolojisinin Yakin Dogu'da yayilmasi da Britanya Adalari'nin zengin
komiir yataklar1 sayesinde miimkiin oldu. Ingiliz kémiirii, Avrupalilarin Akdeniz ve ¢evresindeki
su yollarinda dolagan buharli gemilerine enerji saglamakla kalmiyor; imparatorlugun yerel
ihtiyaglarina da cevap veriyordu. On dokuzuncu yiizyilin rakipsiz komiir ihracatgist ve en biiylik

ticaret giicii olan Birlesik Krallik, Levant bolgesine her yil binlerce ton yakit tedarik etmekteydi.
Bu makale, arsiv belgelerine ve dénemin ticaret dergilerine dayanarak?, Birlesik Krallik'tan

! Charles MacFarlane, Constantinople in 1828: A Residence of Sixteen Months in the Turkish Capital and Provinces
(London: Saunders and Otley, 1829), 1: 489-90.(MacFarlane, 1829)

2 Calismanin ana kaynaklarindan biri Cumhurbaskanligi Osmanli Arsivi’dir. Cesitli tasnif basliklarinda yer alan gok
sayida belge 1840’lardan 1910’lara uzanan genis bir zaman araliginda Ingiliz komiiriiyle ilgili ayrintil bilgi saglanustir.
Ingiliz kémiiriinii konu edinen bir aragtirmanin Birlesik Krallik Ulusal Arsivleri (The National Archives) incelenmeden
yapilmas: biiyiik bir eksiklik olacagi icin bu arsivde de caligma yapilmustir. Ingiliz belgelerinden, ézellikle komiir
ticareti ve glimriik tartismalariyla ilgili kapsamli bulgular elde edilmistir. Ayrica ticaret odalarinin yayimladigi dergiler
ve donemin gazeteleri, 1870’lerden sonra genisleyen komiir piyasasinin igleyisine dair 6zgiin veriler sunmustur. Resmi
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Osmanli topraklarina yapilan kdmiir ihracatini ve bu yakitin Osmanli Imparatorlugu’ndaki roliinii,
etkisini ve stratejik degerini incelemektedir.

Tarihi on altinc1 yiizyila kadar uzanan kapitalist diinya ekonomisi, Immanuel Wallerstein’in
diinya sistemleri teorisinde merkez (core), yari cevre (semi-periphery) ve cevre (periphery)
seklindeki bolgesel hiyerarsiye dayali kiiresel bir is boliimii ile karakterize edilir. Wallerstein’a
gore, bu sistemde merkez bolgeler yiiksek teknoloji, sermaye yogun iiretim ve siyasi hegemonya
ile 6ne cikarken, gevre bolgeler ucuz emek ve hammadde kaynagi olarak islev gormiistiir. Yari
cevre ise bu iki kutup arasinda bir tampon bdlge olugturarak sistemin devamina katki saglamigtir.
Sanayi Devrimi, kiiresel ticaretin 6l¢egini ve kapsamini dnemli dl¢ilide genisleterek bu yapiy1 daha
da giiglendirmistir. On sekizinci ve on dokuzuncu yiizyillarda ingiltere basta olmak iizere Bati
Avrupa, ¢evre bolgelerden sagladigi hammaddeleri sanayilesmis tiretim siireglerinde isleyerek
diinyanin baslica mamul mal ihracatgis1 haline gelmis, boylece ¢evre iilkelerin ekonomik olarak
geri kalmasi ve merkeze bagimli hale gelmesi siireci kurumsallagmistir. Bu durum, Wallerstein’in
esitsiz miibadele (unequal exchange) kavramiyla acikladigi, ¢evrenin sOmiiriilmesine dayali
birikim rejiminin tipik bir 6rnegidir.* Britanya, liberalizmin uluslararas: ticarete hakim olmasinin
ardindan bu kiiresel diizendeki endiistriyel ve ticari Ustiinliigiinii pekistirdi.> Osmanl
Imparatorlugu ise, on dokuzuncu yiizy1l boyunca ticaret, finans ve yatirimlar araciligryla giderek
artan Avrupa etkisine maruz kalan cevre ekonomileri arasinda yer aldi. 1838’de imzalanan
Osmanli-ingiliz Ticaret Muahedesi ve diger Avrupa devletleriyle yapilan miiteakip anlasmalar,
yeni ekonomik diizeni uluslararasi diizeyde resmilestirmis oldu.® Britanya, diisiik giimriik
tarifeleri sayesinde, Osmanli Imparatorlugu'nun baslica ticaret ortag1 olma roliinii Birinci Diinya
Savasi'na kadar siirdiirdii. Birlesik Krallik, Osmanli cografyasindan bir dizi gida maddesi ve
hammadde ithal ederken, Osmanli piyasasina agirlikli olarak mamul mal satiyordu. Thracatin
ylizde 70'inden fazlasini olusturan pamuk ipligi ve tekstil, 1850'den sonra bu ticaretteki en 6nemli
iirlin kalemleri oldu. Ayni1 dénemde Birlesik Krallik’in Osmanli’ya ihracatinda komiir yiizde 1,8
ile 5,3 arasinda degisen bir payla iigiincii sirada yer almaktaydi.” Bunun da biiyiik bir boliimiinii
Cardiff ve Newcastle komiirleri olusturuyordu.

Komiir Britanya’nin endiistriyel iiretim kapasitesinin genislemesini ve denizagiri
tagimacilikta ilerlemeler kaydetmesini saglayarak iilkenin ekonomik gelisiminde merkezi bir rol
oynadi. Bu fosil yakit Viktorya doneminde Ingilizler'in ihrag ettigi en énemli hammaddeydi.
Komiir ihracatinda glimriik vergilerinin once azaltilip 1845 yilinda tamamen kaldirilmas:t dig
pazarlara ulasmay1 kolaylastird1.? Komiir, uluslararasi tasimacilik yapan Ingiliz gemicileri igin
bliyiik bir avantaj sagliyordu. Buharli gemilerin ortaya ¢ikisi, yelkenlere olan bagimlilig1 ortadan
kaldirarak, tliccarlara olumsuz hava kosullarinda bile seyir imkani1 veriyordu. Yelkenli gemilerden
daha hizl1 hareket eden vapurlar ticari iiriinlerin dolasimini hizlandirdi.® Dahas1, komiiriin agirlik

belgelerle birlikte bu tiir kaynaklarin kullanilmasi, kdmiir ticaretinin ekonomik, diplomatik ve idari boyutlarini farkl
acilardan analiz etmeyi miimkiin kilmustir.

3 Immanuel Wallerstein, The Modern World-System I: Capitalist Agriculture and the Origins of the European World-
Economy in the Sixteenth Century (New York: Academic Press, 1974).(Wallerstein, 1974)

4 Immanuel Wallerstein, The Modern World-System I11: The Second Era of Great Expansion of the Capitalist World-
Economy, 1730-1840s (New York: Academic Press, 1989).(Wallerstein, 1989)

5 Peter J. Cain ve Antony Gerald Hopkins, "The Political Economy of British Expansion Overseas, 1750-1914," The
Economic History Review, new series, 33, no. 4 (1980): 463-90.(Cain & Hopkins, 1980)

6 Resat Kasaba, The Ottoman Empire and the World Economy: The Nineteenth Century (Albany: State University of
New York Press, 1988); Sevket Pamuk, The Ottoman Empire and European Capitalism, 1820-1913 (Cambridge:
Cambridge University Press, 2010).(Pamuk, 2010) (Kasaba, 1988)

" Sevket Pamuk, 19. Yiizyilda Osmanli Dis Ticareti = Ottoman Foreign Trade in the Nineteenth Century (Ankara:
Basbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisii, 1995), 61-66.(Pamuk, 1995)

8 John Ulric Nef, The Rise of the British Coal Industry (London: Cass, 1966), 2: 236.(Nef, 1966)

9 1870'lerde, bir buharli gemi, yelkenli bir geminin sadece bir sefer yapabildigi ayni siire i¢inde Ingiltere ile Istanbul
arasinda dort ya da bes sefer yapabiliyordu. Diinyanin diger bolgelerinde oldugu gibi Osmanli sularinda da yelkenli
gemilerin yerini buharli gemilerin almas: ticaretin hizlanmasini beraberinde getirdi. Bakiniz Great Britain. Foreign
Office. Reports from Her Majesty's Consuls on the Manufactures, Commerce, &c. of Their Consular Districts, C. 10
(London: Harrison and Sons, 1872), 300.(Great Britain. Foreign, 1872)
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unsuru (ballast) olarak kullanilmasi gemilerin diizgiin bir sekilde seyretmesini sagliyor, gidis-
doniis seferlerinin maliyetlerini dnemli dlgiide diisiiriiyordu.'® Dolayisiyla, Britanya'nin Levant
bolgesi ve diger gevre llkelerle yaptigi ticarette komiir ‘kurali miimkiin kilan istisna’ idi. Zira
hakim model ¢evreden merkeze hammadde taginmasini, tam tersi yonde ise mamul mallarin
akigim iceriyordu.'! Uzerinde giines batmayan Ingiliz imparatorlugu'nun yeni ticari diizeni, cevre
tilkelerde komiiriin lojistigini ve kullanimimi igeren altyapilar insa edilmesini gerektiriyordu.
Genisleyen buharli gemi tagimaciligl ve demiryolu ag1, yerel pazarlari diinya ekonomisine dahil
etmek icin hayati 6nemdeydi. Komiir ayn1 zamanda g¢evre iilkelerin yasam tarzlarinda, iiretim
stireglerinde ve ¢evresel kosullarinda kayda deger degisikliklere yol acan cesitli teknolojiler ve
tesislere de enerji sagladi.’

Osmanli imparatorlugu'nda kémiire olan talebin temel kaynag1 gelisme potansiyeli smirli
olan imalat sanayi degil buharli tasimacilikti. Devletin 1840'lardaki sanayilesme ¢abalarina ve on
dokuzuncu ylizyilin sonlarinda 6zel girisimciler tarafindan kurulan fabrikalara ragmen sanayi
sektoriiniin komiire olan talebi hep smirl kaldi. Komiiriin 1sinmada kullanimi da ¢ok diigiik
seviyelerdeydi. Ingiliz kdmiirii, uzun on dokuzuncu yiizyila hakim olan yeni siyasi ve ekonomik
diizenin temel taglarindan olmasina ragmen, Osmanl tarih yaziminda biiyiik 6lgiide gz ardi
edilmis ve akademik literatiirde Zonguldak komiiriiniin golgesinde kalmistir.®®* Anadolu'nun
kuzeybati kiyilarinda yer alan ve {ilkenin en zengin komiir rezervlerini iceren Zonguldak havzasi
stiphesiz biiyiik bir tarihsel 6neme sahiptir. 1840'larin baginda iiretime baglayan havza, 6zellikle
devletin komiir ihtiyaglarini kargilayarak Osmanlilar igin 6nemli bir enerji kaynagi olmustu.'
Osmanl1 yonetimi 1860'lardan itibaren ¢ok sayida limanda komiir depolar inga ederek genis bir
komiir ag1 kurmus ve tilkenin farkli bolgelerinde yakit tedarikini garanti altina almaya galigmigt. ™
Ancak tarih literatiiriinde yerli komiire yapilan vurgu nedeniyle, Osmanli pazarini kiiresel sisteme
entegre eden enerji ekonomisinin uluslararasi niteligi cogu zaman goz ardi edilmistir. Bu makale,
Ingiliz komiiriiniin devletin faaliyetlerine etkisini, deniz tasimaciligindaki belirleyici konumunu
ve uluslararasi siyasi ¢atigmalardaki yerini inceleyerek Osmanli enerji tarihindeki dnemli bir
boslugu doldurmay1 amaglamaktadir. Ingiliz kdmiiriiniin ekonomik boyutlarmni nicel verilerle

10 Gelina Harlaftis ve Vassilis Kardasis, “International Shipping in the Eastern Mediterranean and the Black Sea:
Istanbul as a Maritime Center, 1870-1910,” The Mediterranean Response to Globalization before 1950 iginde, ed.
Sevket Pamuk ve Jeffrey G. Williamson (London; New York: Routledge, 2000), 236-37.(Harlaftis & Kardasis, 2000b)
11 On Barak, “Outsourcing: Energy and Empire in the Age of Coal, 1820-1911,” International Journal of Middle East
Studies 47, no. 3 (2015): 427.(Barak, 2015)

2 On Barak, Powering Empire: How Coal Made the Middle East and Sparked Global Carbonization (Oakland:
University of California Press, 2020).(Barak, 2020)

13 Zonguldak kémiir havzasmin tarihsel gelisimini ele alan ilk eserler Erken Cumhuriyet doneminde verilmisti. Bakiniz
Ahmet Naim, Zonguldak Kémiir Havzamiz: Uzun Mehmet ten Giintimiize Kadar (istanbul: Hiisniitabiat Matbaasi,
1934)(Naim, 1934); Hiiseyin Fehmi Imer, Eregli Maden Kémiirii Havzast Tarihgesi (Zonguldak: Ali Riza
Incealemdaroglu Matbaasi, 1944)(imer, 1944); Ahmet Ali Ozeken, Eregli Komiir Havzasi Tarihi, 1848-1940 (Istanbul:
Kenan Matbaasi, 1944)(Ozeken, 1944). Genis arsiv arastirmalarina dayanan yakin tarihli galismalar da havzanin sosyal
ve iktisadi tarihinin aydinlatilmasina énemli katkilar yapmistir. Bu ¢aligmalarm rnekleri igin bakimz isa Tak, "Osmanii
Déneminde Eregli Komiir Madenleri” (Doktora tezi, Atatiirk Universitesi, 2001)(Tak, 2001); Hamdi Geng, “Eregli
Kémir Madenleri (1840-7920)” (Doktora tezi, Marmara Universitesi, 2007)(Geng, 2007); Donald Quataert, Osmantl
Imparatorlugu'nda Madenciler ve Devlet: Zonguldak Komiir Havzast 1822-1920 (istanbul: Bogazigi Universitesi
Yayinevi, 2009)(Quataert, 2009). Son dénemde havzayi emek tarihi, gevre tarihi ve tarihsel cografya perspektiflerinden
ele alan ¢aligmalar dikkat ¢ekmektedir. Bakiniz Erol Kahveci, “Migration, Ethnicity, and Divisions of Labour in the
Zonguldak Coalfield, Turkey,” International Review of Social History 60 (2015): 207-26(Kahveci, 2015); Deniz
Dolek-Sever, “Bir Maden Kentinin Dogusunun Cevresel Analizi: Zonguldak,” Zonguldak: Antik Cag’dan
Cumbhuriyet’e Bir Kentin Tarihi iginde, ed. Ahmet Efiloglu, Giirbliz Arslan, Yiicel Namal ve Caglar Tan (Zonguldak:
Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi Yayinlari, 2022)(Délek-Sever, 2022), 579-605; Firat Kokli, “Fueling the
Empire: Labor and Foreign Migration in Late Ottoman Zonguldak Coalfields” (Yiksek lisans tezi, Sabanci
Universitesi, 2024)(Kokli, 2024); Mehmet Eroglu, “Coal, State, and Society: Resource-Making and State Formation
in Early Republican Turkey,” Journal of Historical Geography 87 (2025): 68-80.(Eroglu, 2025)

14 Vedat Eldem, Osmanli Imparatorlugu nun Iktisadi Sartlar: Haklanda Bir Tetkik (Ankara: Tirk Tarih Kurumu
Basimevi, 1994), 48.

15 Ali Ihsan Gencer, Turk Denizcilik Tarihi Arastirmalar: (Istanbul: Tiirkiye Denizciler Sendikasi, 1986), 32.(Gencer,
1986)
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destekleyerek inceleyen ve bu yakiti Zonguldak komiiriiniin hem rakibi hem de ikamesi olarak
ele alan bu ¢aligma, literatiirdeki yerel odakli anlatilar1 kiiresel baglamla birlestirmektedir.

Bu makale, son dénem Osmanli enerji ekonomisinde ingiliz komiiriine merkezi bir rol
atfetmektedir. Ingiliz komiiriiniin mevcudiyeti hem Osmanlilarin hem de Yakin Dogu'daki
yabanci aktorlerin ekonomik ve askeri faaliyetlerini siirdiirebilmeleri icin vazgecilmez
nitelikteydi. Makalede Ingiliz kdmiiriiniin 1830'lardan sonra bir taraftan Osmanli ekonomisinin
cevrelesmesini (peripheralization)!® hizlandirdigini; diger taraftan da Osmanli Devleti’nin idari
ve askeri etkinligini artirdigin1 iddia ediyorum. Baska bir ifadeyle, Ingiliz komiiriiniin Osmanli
baglaminda ¢ift yonlii bir doniisiime neden oldugunu ileri siirityorum: Ithal kémiir bir yandan,
Avrupa’yla olan ticari iligkileri esitsiz ancak yogun bir sekilde derinlestirerek goriilmemis
boyutlara ulastirmis; diger yandan ise askeri iiretim ve ulastirma alanlarindaki yogun kullanimiyla
devlet kapasitesinin artmasinda énemli bir rol oynamistir. Bu ¢alismada devlet kapasitesi, devletin
ulke topraklarina hem fiziksel hem de kurumsal olarak niifuz edebilmesi ve bu kapsamda idari
denetim, giivenlik gibi temel islevleri etkin bir sekilde yerine getirebilme yetisi olarak
tanimlanmaktadir. Michael Mann’in altyapisal giic (infrastructural power) kavramiyla
vurguladig1 tizere, devlet kapasitesi yalnizca zor kullanimiyla sinirli kalmaz; ayni zamanda
altyapilar, biirokratik aglar ve cesitli idari mekanizmalar araciligryla toplumun farkli kesimleriyle
i¢ ige gecip, giinliik yasamu sekillendirir ve kontrol eder.!” Bu baglamda, komiir enerjisi, Osmanli
topraklarinda buhar teknolojisine dayanan altyapilarin ingasini miimkiin kilarak, devletin iilkenin
en ticra koselerine kadar uzanan bir idari ve ekonomik kontrol ag1 6rmesinde doniistiiriicii bir etki
yaratmustir. Ote yandan, Zonguldak kémiiriiniin mevcudiyetinin yabanci komiir satislari iizerinde
bir kisitlama olusturdugunu da belirtmek gerekir. Yani Osmanli komiir piyasasi yerli ve yabanci
kaynaklarin rekabetiyle sekillenmistir. Makalenin geri kalaninda, &nce Ingiliz komiiriiniin ithalat
hacmi, fiyatlart ve Osmanli limanlarindaki ticareti gibi iktisadi boyutlari ele alinacak; ardindan
bu yakitin Osmanli Devleti agisindan 6nemi incelenecek; en sonda ise komiir ithalatinin ortaya
cikardig1 bazi uluslararasi gerilimler irdelenecektir.

1. Komiir ithalati

Ingiltere’de baslayan Sanayi Devrimi’nin enerji boyutunu olusturan komiir, bu iilkenin on
dokuzuncu yiizyildaki en 6nemli ihrag {irlinlerinden biri haline geldi. 1850'lerde yillik 5 milyon
ton olan ihracat hacmi Birinci Diinya Savagi arifesinde 98 milyon tona ulagmisti. 1880'lerin
ortalarinda yillik komiir liretiminin en az beste biri ihra¢ ediliyordu; 1890'larda ise kdmiir Birlesik
Krallik ihracatinin en az yiizde 7'sini olusturmaktaydi. Komiiriin en biiyiik alicis1 Avrupa ve
Akdeniz iilkeleriydi. Ornegin, 1887'den 1912'ye kadar kémiir ihracatiin yiizde 87'si bu pazarlara
yapilmist1.’® Dogu Akdeniz ve Karadeniz'deki Osmanli limanlar1 bu yakit agina gorece erken
tarihlerde dahil oldu. Ticari istatistikler Osmanli’ya ingiliz kémiirii ihracatinin 1831 yilinda
basladigini ve ihracat hacminin gittikge arttigim gostermektedir. Istanbul'a 1840 yilinda otuz
dokuz gemiyle 14.000 ton Ingiliz komiirii ulasmust.’® Ertesi yil, ii¢ biiyiik liman kenti olan
Istanbul, Izmir ve Trabzon'a toplamda 20.000 tondan fazla komiir tasiyan seksen alt1 gemi geldi.
Koémiir sevkiyati miktar1 1842’ye gelindiginde 35.000 tonu asiyordu.?® Ingiliz arsivleri (The

16 Cevrelesme Immanuel Wallerstein'in Diinya-Sistemleri teorisinde, bir bdlgenin kiiresel is boliimiinde hammadde
ireticisi ve sanayi {irlinleri ithalat¢isi konumuna gelerek merkez ekonomilere bagimli olma siirecini ifade eder. Bu
stire¢, somiiriilen iilkelerde dis ticaret agiklari ve yerel sanayinin ¢okiisiinii beraberinde getirmistir. Osmanli
Imparatorlugu’nun “Yeni Bolgelerin Kiiresel Ekonomiye Entegrasyonu” baslii altinda altinda incelenen diinya
ekonomisine eklemlenme siireci igin bakiniz Wallerstein, Modern World-System 11, 127-89.

7 Michael Mann, "The Autonomous Power of the State: Its Origins, Mechanisms and Results," European Journal of
Sociology 25, no. 2 (1984): 189.(Mann, 1984)

18 Herbert Stanley Jevons, The British Coal Trade (London: K. Paul, Trench, Trubner, 1920), 676-84.(Jevons, 1920)
19 Charles Issawi, The Economic History of Turkey, 1800-1914 (Chicago and London: The University of Chicago Press,
1980), 116.(Issawi, 1980)

20 John MacGregor, Commercial Statistics: A Digest of the Productive Resources, Commercial Legislation, Customs
Tariffs... of All Nations, Including All British Commercial Treaties with Foreign States (London: Whittaker and Co.,
1850), 2: 73-112.(MacGregor, 1850)
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National Archives) Osmanli limanlarina yapilan ihracatin sonraki déonemlerdeki gelisimine dair
ayrmtili niceliksel veriler sunmaktadir. S6z konusu kayitlarda Osmanli Imparatorlugu cografi
olarak Avrupa Tiirkiyesi, Asya Tiirkiyesi (Suriye dahil) ve Misir ve Basra korfezindeki Osmanlt
limanlar1 baglikli ii¢ kategoriye ayrilmistir. Hicaz'daki limanlara yapilan komiir sevkiyatlari, 1880
yilindan itibaren kayitlara gegmistir. On dokuzuncu yiizyilda 6nce 6zerklik sonra iggal deneyimi
yasayan Misir ise bu makalede dikkate alinmamustir. Sekil 1, Biiyiik Britanya ile Osmanli
Imparatorlugu arasindaki komiir ticaretinin on dokuzuncu yiizy1l sonlarmdaki hacmini
gostermektedir.
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Sekil 1: ingiltere’nin Osmanli imparatorlugu’na Yaptigi Komiir Ihracati.
(Kaynak: TNA, CUST 8/112-140 [1871-1899]).

Grafikte gorildiigli lizere, s6z konusu zaman araliginin ilk ve ikinci yarilar1 arasinda
belirgin farklar bulunmaktadir. 1871'den 1885'e kadar Osmanli limanlarina yapilan yillik kdmiir
sevkiyat1 ortalamasi 285.000 tondur. Dénem i¢inde goriilen dalgalanmalara ragmen genel egilim
sabit kalmigtir. 1886’da baglayan ikinci yarida énemli bir yiikselis trendi gozlenmektedir. Bu
donemin zirve noktasi 1897°de gergeklesen 554.000 tonluk ticarettir. Donem ortalamasi ise
445.000 ton civarina ylikselmistir. 1871-1899 arasindaki 28 yilin ihracat ortalamasi 360.000
tondur. Bu miktar, ayn1 zaman diliminde Zonguldak havzasinda yapilan komiir {iretiminin ¢ok
iistiindedir.

Ingilizlerin Osmanli imparatorlugu’na ihrag ettigi komiirler hem yerel tiiketiciler hem de
transit gemiler tarafindan kullanilmaktaydi. Celal Aybar’in derledigi dis ticaret kayitlar
Osmanli’nin i¢ piyasasinda kullanilan ithal komiiriin miktariyla ilgili ayrintili bir tablo
sunmaktadir. Bu verilere gore 1878’den 1908’e uzanan otuz yil boyunca i¢ pazara giren yillik
Ingiliz kémiirii miktar1 50.000 ve 200.000 ton arasinda dalgali bir seyir izlemisti. S6z konusu
zaman araliginda komiir ithalatinin yillik ortalamasi yaklasik 145.000 tondu. 1910 sonrasi ithalatin
hacmi hizla artarak Birinci Diinya Savasi Oncesinde 460.000 tona ulasti. Bununla birlikte,
1912’nin istisnai bir yil oldugunu vurgulamak gerekir. Ingiliz kdmiir madenlerindeki biiyiik ¢apli
grevler, o yil kdmiir ithalatinin diisiik kalmasina neden olmustu. Diger taraftan, Balkan Savaslar
esnasinda ithalati sinirlayan etkenlerden biri de Ingiliz kdmiirii tastyan ticaret gemilerinin diisman
kuvvetler tarafindan engellenmesiydi. Aybar'm verdigi bilgilere gore, komiiriin parasal deger
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acisindan toplam Osmanli ithalati igindeki yillik orani, 1878 ve 1913 yillarinda sirastyla yiizde 0,4
ve yiizde 2 idi. Otuz bes yillik donemin ortalamasi ise yiizde 1’in biraz iizerindeydi. Bu yiizdeler,
komiiriin tekstil {irlinleri, gida maddeleri ve hatta petrol ile karsilagtirildiginda ithalattaki payinin
hayli diisiik olduguna isaret etmektedir.?

Diger Akdeniz iilkeleri ve Rusya ile kiyaslandiginda da Osmanli’nin Ingiliz kémiirii
ithalatinin oldukca miitevazi kaldigin1 belirtmek gerekir. Ornegin Misir’in yillik komiir ithalati
1884’te 1 milyon tonu asmis, 1899 itibariyla 2 milyon tona yaklagmisti. 1880 civarinda Rusya y1llik
1,5 milyon ton, italya 1 milyon ton, Ispanya 885.000 ton Ingiliz komiirii satin aliyordu. Bu sayilar
izleyen yirmi y1lda biiyiik bir artis gdstererek Rusya’da 3,5 milyon tona, Italya’da 5,5 milyon tona
ve Ispanya’da 1,8 milyon tona ulast1.?? Osmanli topraklarini ingiliz kdmiir ihracatcilari igin degerli
kilan unsurlardan biri Bogazlar yoluyla Karadeniz’e acilan ticaret rotastydi. 1830'lardan itibaren,
Osmanli limanlarina getirilen ingiliz komiirlerinin biiyiik bir kismi, yabanci tiiccar vapurlarinin
yakit ihtiyacini karsiliyordu. Mesela 1895 yilinda, Istanbul’a gelen Ingiliz komiiriiniin yaklasik
yaris1 sehirdeki demiryolu ulasimina ve fabrikalara tahsis edilirken, diger yarist yabanci buharl
gemiler tarafindan alinmist1.?> Bu durum 1900'lerin basinda da devam ediyor, ithal edilen Ingiliz
kdmiiriiniin neredeyse yarisi dis talebi karsiliyordu.?* Yani Osmanli ithalatindaki sinirli payina ve
emsal iilkelere nazaran diisiik ithalat hacmine ragmen Ingiliz kdmiiriiniin asil ekonomik 6nemi
uluslararasi ticaretteki roliinden kaynaklantyordu. Bu durum, diinya sistemi i¢indeki merkez-
cevre iligkilerinin Osmanli ekonomisine enerji alaninda da niifuz ettigini gdstermektedir. Osmanli
limanlar1, komiir gibi stratejik kaynaklarin akisinda merkez iilkelerin ¢ikarlarina da hizmet eden
birer ara durak haline gelmistir

2. Fiyatlar ve Pazar Rekabeti

Ingiliz kdmiiriiniin maliyet fiyatiyla Osmanli limanlarindaki satis fiyat: arasinda biiyiik
farklar bulunuyordu. Ornegin 1890’larda izmir’e gelen Cardiff komiirii maliyet fiyatinin yaklasik
iki katina satilmaktaydi. Bu fark, tasima iicretleri, glimrilk ve depozito maliyetleri ve bazi
vergilerden kaynaklaniyordu. Biiylik bir masraf kalemi olan navlun tcretleri distiikce kdmiir
fiyatlar1 da azalma egilimine giriyordu.”® Gergekten de gemi teknolojisindeki gelismeler on
dokuzuncu yiizyildaki tagima maliyetlerini giderek azaltmisti. Navlun fiyatlarindaki gerileme
egilimi, Birinci Diinya Savasi'na kadar devam etti.Ancak 6zellikle 1870'lerin ortasi ile 1880'lerin
ortasi arasinda ¢ok belirgin bir diislis yasandi. Navlun ticretlerinin ucuzlamasiyla tahil ve pamuk
gibi yliklerin yani sira komiir de daha diisiik fiyatlara satilmaya bagladi. 1878'de ton bagina 17 silin
olan komiir navlun fiyatlari, 1895'e gelindiginde ton basina 5 siline kadar diistii.?® 1909 ile 1911
yillart arasinda Cardiff ve iki biiylikk Osmanli limani1 arasindaki ton bagina ortalama navlun
fiyatlari su sekildeydi: Cardifften 2929 deniz mili uzakliktaki Istanbul'a ton bagina navlun iicreti
6 silin 7 peniydi. Yani bir ton kdmiiriin bir mil tasinma {icreti 0,027 peni olarak hesaplaniyordu.
Cardiff'ten 2777 deniz mili uzaklikta bulunan bir liman kenti olan Izmir'e navlun iicreti ise 7 silin
1 peniydi. Bu da bir ton kdmiir{in mil basina ticretinin 0,0031 peni oldugu anlamina geliyordu.

Peki ingiliz limanlarina izmir’den daha uzak olan Istanbul’a yapilan seferler neden daha
ucuzdu? Bu durum yine Osmanli limanlarmin uluslararasi ticaretteki onemiyle ilgilidir.
Istanbul'un Karadeniz ticaretindeki kilit konumu, limana olan navlun fiyatlarimn diger liman
sehirlerine nazaran daha diisilk olmasin1 sagliyordu. Komiir getiren gemiler genellikle tahil
yiikiiyle dondiikleri i¢in, baz1 Karadeniz limanlarinin navlun oranlar1 Avrupa limanlarindan bile

2 Celal Aybar, Osmanli Imparatorlugu’nun Ticaret Muvazenesi (1878-1913) (Ankara: Zerbamat Basimevi,
1939).(Aybar, 1939)

22 The National Archives (TNA), Boards of Customs and Excise (CUST), Seri no.: 8, Dosya no.: 112-140, Tarih: 1871-
1899.

23 Ernest Giraud, “Combustibles,” Revue Commerciale du Levant 109 (1896): 124.(Giraud, 1896)

24 Ernest Giraud, “Houille et Mines de Houille,” Revue Commerciale du Levant 259 (1908): 651.(Giraud, 1908)

% Jrmir, 13 Temmuz 1896, 6.

2% Harlaftis ve Kardasis, “International Shipping in the Eastern Mediterranean and the Black Sea,” 238-41.(Harlaftis &
Kardasis, 2000a)

Osmanls Mrvasi Arastirmalarr Dergisi / Journal of Ottoman Legacy Studies
Cilt 13, Sayr 35, Mart 2026 / Volume 13, [ssue 35, March 2026 7



Alaaddin Tok Buhar Caginmn [thal Yakit:...

daha diisiiktii. Ornegin, Tuna Nehri icin ortalama kdmiir navlun maliyeti Izmir'den ve hatta
Barselona ve Cenova'dan daha asagidaydi.?’
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Sekil 2: Istanbul’da Komiir Fiyatlar: (1868-1912)
(Kaynak: The Levant Herald [1868-1875] ve [1880-1883]; Dersaadet Ticaret
Odasi Gazetesi, [1884-1912])

Basili kaynaklardan derlenen veriler, imparatorluktaki komiir ticaretinin merkezi olan
Istanbul'daki nominal kémiir fiyatlarinin uzun vadeli bir analizine olanak tanimaktadir. Sekil 2'de
gosterildigi gibi, bu veri seti Cardiff, Newcastle ve Liverpool'dan gelen ii¢ ana Ingiliz kémiirii
tiiriiniin fiyatlandiriimasina iliskin bilgiler sunmaktadir. lgili verilerin eksik olmasi sebebiyle
grafikte gosterilmemekle birlikte, Istanbul'a zaman zaman Hartlepool, Hull, Lancashire, Troon ve
Yorkshire kdmiirleri de gelmistir. Eregli ve Kozlu komiirlerine iligskin verilerin de bulunmasi,
yerli ve yabanci {irlinlerin fiyatlarmin karsilastirilmasini miimkiin kilmaktadir. Grafikte gemide
teslim (Free on Board - FOB) fiyatlar1 kullanilmigtir. Komiirlerin ambardaki ton fiyati, ek
maliyetler nedeniyle gemideki fiyatindan genelde 2-3 silin daha fazla olmustur. Diger taraftan
toptan alimlarin genelde piyasa fiyatimin altinda gerceklestigini de belirtmek gerekir. Ornegin
Haydarpasa-izmit Demiryolu icin 1875 yilmin baslarinda yapilan 4000 tonluk alimda ton basina,
piyasa fiyat1 olan 31,5 silin degil 24,5 silin 6denmisti.?® Baska bir drnek ise Tophane’deki
atolyelerde kullanilmak iizere alinmasi kararlastirilan 5000 ton Newcastle komiirii i¢in bir Ermeni
ticaret eviyle yapilan anlagmadir. Bu alimda, istenen komiir ¢esidinin perakende piyasa fiyati
yaklagik 33 silinken toptan fiyat1 ton basina yaklasik 30 silin olarak belirlendi. Ustelik bu fiyata
tagima ve giimriik masraflar1 da dahildi.?®

Grafikte gozlemlenen paralel ¢izgiler, piyasa kosullarinin tiim komiir tiirleri lizerinde
benzer bir etkiye sahip oldugunu gdstermektedir. Komiir fiyatlar1 1870’lerin basinda, incelenen
44 yillik donemin en yliksek seviyesine ulasti. Ekim 1872, bir ton Cardiff kdmiiriiniin 51 siline
ve Newcastle komiirli 48 siline satilarak fiyat rekorunun kirildig1 ay oldu. Fiyatlar yil i¢inde
¢ogunlukla sabit kalsa da bazen biiyiik aylik farklar goriilebiliyordu. Ornegin, 1872'de en yiiksek
ve en diiglik fiyatlar arasinda 18-20 silinlik bir fark vardi. Benzer sekilde, 1900 yili sonundaki
fiyatlar, yilin bagsmma kiyasla yaklasitk 10 silin daha disiiktii. Fiyatlardaki bu orantisiz
dalgalanmalar, arz ve talep arasindaki dengesizliklerden kaynaklanmaktaydi. Fiyat artislarinin bir

27 Jevons, British Coal Trade, 685.
28 The Levant Herald, 13 Ocak 1875, 7.
29 The Levant Herald, 12 Mayis 1875, 7.
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kismi arzla iliskiliydi, yani Ingiliz kémiir ekonomisindeki dahili sikintilardan kaynaklaniyordu.
Komiir endiistrisindeki aksakliklarin ana kaynagi olan is¢i grevlerinin etkileri diger iilkelerde de
hissedilmekteydi. Ingiliz komiirii ticaretinin kiiresel niteligi, fiyatlarda talep y&nlii
dalgalanmalarin yasanmasina da neden olabiliyordu. Ornegin 1872-73 doneminde zirve yapan
fiyatlarin baglica nedeni, Fransa-Prusya Savasi sonrasinda artan demir-celik iiretiminin
dogurdugu yiiksek komiir talebiydi. 1900 yilindaki yiiksek fiyatlar ise hizla genisleyen buharli
gemicilik sektdriiniin artan yakit ihtiyacindan kaynaklanmaktaydi.®® Bu o6rnekler merkez
iilkelerdeki ekonomik gelismelerin cevrede ne olgiide belirleyici oldugunu da ortaya koyar.
Osmanli piyasalari, yakit fiyatlari baglaminda merkez ekonomilerin genisleme ve kriz
dongiilerinden dogrudan etkilenmistir. Osmanl Imparatorlugu’ndaki i¢ piyasa dinamiklerinin ise
komiir fiyatlarindaki dalgalanma tizerinde fazla etkili oldugu sdylenemez.

Grafikte de goriildiigii gibi, Cardiff komiirii en kaliteli ve dolayistyla en pahali tiriin olarak
one cikmaktadir. Bu yakit 6zellikle buhar makineleri i¢in tercih ediliyor ve agirlikli olarak
gemilerde kullaniliyordu. Cok talep goren bir diger yakit olan Newcastle komiirii ise fiyat
acisindan ikinci sirada yer aliyordu. Bununla birlikte, Newcastle komiirii fiyatinin Cardiff kdmiirii
fiyatiz1 astig1 durumlar da olmustur. Ornegin 1875 subatinda ilki ikincisinden 1-2 silin daha
pahaliya satiliyordu.®* Diger Ingiliz komiirii cesitlerinin gorece diisiik kaliteleri, fiyatlarmin
Cardiff ve Newcastle komiirlerine kiyasla daha diisiik olmasini beraberinde getirmistir. Yerli
komiiriin 1882'den dnce hiikiimete sabit fiyatlarla satildigi g6z oniine alindiginda, bu tarihten dnce
Zonguldak ve Ingiliz komiirlerinin ‘piyasa’ fiyatlarim karsilastirmak s6z konusu olamaz. Ancak
daha erken donemlere ait bazi kayitlar, yerli ve yabanci komiirlerin maliyet ve fiyatlarinin
karsilastirllmasina olanak tanimaktadir. Ornegin Zonguldak kémiir havzasindaki {iretim
faaliyetlerinin heniiz ilk aylarinda, Istanbul'a teslim edilen Ingiliz komiiriiniin fiyat, yerli
komiiriin liretim maliyetinin yalnizca yaristydi. Adolphus Slade de Kirim Savasi esnasinda yerel
madenlerin emek kithigindan dolay1r ¢ok kotii durumda oldugunu ve Zonguldak koémiiriiniin
Istanbul’da Newcastle komiiriinden daha pahaliya satildigim ifade ediyordu.®? Ancak ilerleyen
yillarda fiyat konusunda 6nemli ilerlemeler kaydedildi. Bir ton Zonguldak komiiriiniin ocak basi
fiyat1 1860'lar ve 1870'ler boyunca 4 kurusun (0,7 silin) altinda kalmis, nakliye ve tasima
masraflar1 da dahil edildiginde Istanbul'daki en yiiksek fiyat yaklasik 1,3 siline tekabiil eden 7,5
kurusa ulagmist1.** Bu durum, yerli kdmiiriin tek kullanicisi olan Osmanli hiikiimetine biiyiik bir
avantaj saglamaktaydi.

Onde gelen liman sehirlerinde Avusturya kémiiriiniin bulunabilmesine® ve ge¢c dénemde

Amerikalilarin Akdeniz pazarina agilma ¢abalarina®® ragmen Osmanli komiir piyasasindaki
rekabetin temel taraflar1 Zonguldak ve ingiliz komiirleriydi. Yerli komiiriin kalitesi hakkinda fikir
sahibi olabilmek icin havzanm gesitli bolgelerinden getirilen numuneler zaman zaman Ingiliz
komiirleriyle kiyaslaniyordu. Bu karsilastirmalar yerli komiiriin nitelikleri hakkinda geligkili
cikarimlarla sonuglandi. Bilinen ilk kiyas Eregli’deki madenlerin isletilmeye basladigi 1841
yilinda yapildi. Yerli iriinlerin buhar makinelerinde yakilarak yiiksek kaliteli Newcastle
komiiriiyle karsilastirildign deneyde Zonguldak komiirii daha yiiksek performans gostermisti.®
1843 tarihli bagka bir drnekte ise, iki farkli madenin komiirleri, havzanin dogu kesiminde yer alan
Amasra’dan Unkapani’nda bulunan ve buhar giiciiyle ¢alisan bir degirmene gonderildi. Yerli
numunelerle birlikte, orta ve yiiksek kalitedeki cesitli ingiliz komiirleri degirmenin firminda yirmi

%0 David Alfred Thomas, The Growth and Direction of Our Foreign Trade in Coal during the Last Half Century
(London: Harrison and Sons, 1903), 46.(Thomas, 1903)

31 The Levant Herald, 3 Subat 1875, 7.

32 Adolphus Slade, Turkey and the Crimean War: A Narrative of Historical Events (London: Smith, Elder and Co.,
1867), 42.(Slade, 1867)

33 Geng, “Eregli Komiir Madenleri,” 84.

34 Mustafa Emre Kiligaslan, Osmanli Kiyilarindaki Bati: Avusturya Lloyd Buharli Kumpanyast (Istanbul: Libra Kitap,
2019), 143.(K1ligaslan, 2019)

% “Good Market Opportunities for Wood Manufactures — Coal," Levant Trade Review 2, no. 3 (1912): 234.

36 MacGregor, Commercial Statistics, 184.
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dort saat boyunca yakildi. ik sonuglar, yavas yanma ve daha diisiik yabanc1 madde igerigi gibi
olumlu yénlerine ragmen, yerli komiirlerin yabanci muadillerinden daha diisiik kalitede oldugunu
gosteriyordu. Ancak yoneticiler, Amasra komiiriindeki toz ve tas oranmin yiiksek oldugu
gerekcesiyle yeni bir inceleme talep etti. Aym1 bolgeden alinan daha temiz bir 6rnek test
edildiginde, bunun enerji igeriginin ortalama Ingiliz kdmiiriinden daha yiiksek ve kaliteli ingiliz
kémiiriine yakim oldugu anlasildi.¥” Daha bilimsel bir karsilastirma, on dokuzuncu yiizyilin ikinci
yarisinda yapildi. 1867 yilinda, Pera'daki Fransiz hastanesinin kidemli doktorlarindan Dr. Verollot,
yerli ve yabanci komiirleri kimyasal olarak analiz etti. Zonguldak’tan gelen 6rnek digerine kiyasla
daha yiiksek karbon igerigine sahip olsa da bazi kimyasal ve fiziksel farkliliklar nedeniyle,
Verollot, Osmanli kdmiiriiniin Ingiliz kémiiriinden biraz daha diisiik kalitede oldugu sonucuna
vardi.® Elbette, bu 6rnekler Ingiltere'de ve Zonguldak’ta ¢ikarilan biitiin komiirleri temsil
etmiyordu. Her iki taraf da farkli kalitelerde komiir yataklarina sahipti ve saf hallerinde, ortalama
enerji icerigi agisindan Ingiliz ve Osmanli komiirleri arasinda ¢ok az fark vardi. Uzun yillar
boyunca Ingiliz komiiriinii daha tercih edilir kilan sey, ingiltere'nin madencilik teknolojisi ve
piyasaya Zonguldak’ta ¢ikarilanlardan daha temiz komiirler sunan yikama siireciydi. 1896 tarihli
bir piyasa raporu, Zonguldak kdmiir havzasindaki geri kalmig madencilik faaliyetleri nedeniyle
Osmanli komiiriiniin ikinci kalite oldugunu, baska bir deyisle, Ingiliz komiiriinden daha diisiik
seviyede kaldigimi agikc¢a ifade ediyordu.®

Osmanli yonetimi heniiz 1850’lerde, Zonguldak havzasindaki madenciligi gelistirerek
Ingiliz komiiriinii Dogu Akdeniz’den ¢ikarmak gibi uzun erimli bir amag edinmisti.** Ancak
havzadaki iiretim seviyesi on dokuzuncu yiizyil sonlarina kadar bu hedefi gerceklestirecek
seviyelere ulagamadi. Yoneticiler, havzanin topografyasi ve jeolojisiyle ilgili zorluklarin yani sira
liretimi sinirlayan teknolojik gerilik ve is giicii kithigiyla da basa ¢ikmaya ¢alistyorlardi.* Yillik
tiretimin 200.000 tonun altinda kaldig1 yarim yiizyildan fazla bir siirenin*? ardindan, yerli komiir
yabanci sermaye yatirimlart sayesinde daha rekabetgi hale geldi.

Devlet, 1880'lerden 6nce Zonguldak komiir havzasini siki bir sekilde kontrol altinda tutmus
ve yerli komiir tiiketimini kendi tekeline almisti.*® 1882 yilinda Zonguldak'taki ko&miir
madencileri, tiriinlerinin yiizde 40'mi1 piyasada satma hakkini elde ederek kiiciik ¢apli bir zafer
kazandilar.** Bu durum, devletin havza iizerindeki otoritesinin azalmaya basladigimi gdsteren
onemli bir adimdi. Ancak pazar a¢ilimi, fiyat rekabeti konusunda yerli madencilere kayda deger
bir getiri saglamadi. 1880'lerin ortasinda, Ingiliz komiirlerinin fiyatlar yerli iiriinlerden ¢ok daha
diisiikk durumdaydi. Havzada madencilik yapan bir is adami yerli komiirlerdeki yiiksek fiyatlarin
agir vergilere atfedildigini bildirmisti. Devlet, baslangigta madencilerin vergi indirimi taleplerini
dikkate almadi.*® Fakat artan baskilar 1887 de i¢ giimriik vergilerinin kaldirilmasiyla sonuglandi.®
Boylelikle ciddi bir fiyat rekabetinin 6nii agiliyordu.

1882’de baslayan kismi serbesti, izleyen on bes yillik donemde beklenen {iretim artisini
saglayamadi. Fransiz sermayedarlarin 1896’da Eregli Komiir Sirketi’ni faaliyete gecirmesi
Osmanli komiir madenciligi acisindan bir doniim noktasi oldu. Sirketin getirdigi modern

37 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanhg Devlet Arsivleri Baskanlign Osmanl Arsivi (BOA), Darphane Muhasebe
(DRB.MH), Dosya no.: 824, Gémlek no.: 22, Tarih: 8 Recep 1259 (4 Agustos 1843).

% Vital Cuinet, La Turquie d'Asie: Géographie Administrative, Statistique, Descriptive et Raisonnée de Chaque
Province de I’Asie-Mineure (Paris: E. Leroux, 1894), 4: 422—-23.Cuinet (1894)

3 Giraud, “Combustibles,” 125.

40 James Porter, Turkey; Its History and Progress (London: Hurst & Blackett, 1854), 308.(Porter, 1854)

41 Quataert, Zonguldak Kémiir Havzasi, 41-49.

42 Geng, “Eregli Koémiir Madenleri,” 89.

43 Eldem, Osmanli Imparatorlugu nun Iktisadi Sartlari, 48.

4 Geng, “Eregli Komiir Madenleri,” 68.

4 BOA, Meclis-i Viikela Mazbatalar: (MV), Dosya no.: 8, Gomlek no.: 91, Tarih: 29 Cemaziyelahir 1303 (4 Nisan
1886).

46 BOA, Dahiliye Mektubi Kalemi Evrak: (DH.MKT), Dosya no.: 1391, Gomlek no.: 49, Tarih: 16 Rebitilahir 1304 (12
Ocak 1887).
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teknolojiler havzada yapilan iiretimin hem miktarini hem de kalitesini artird1.*’” Uretim hacmi
sirketin faaliyete baslamasindan sonraki {i¢ yil iginde iki katina ¢ikti. Zonguldak komiirii,
1900’lerin baslarinda kalite artis1 ve fiyat avantaji sayesinde yerli sanayide Ingiliz komiiriine kars
tartisilmaz bir istiinliik sagladi.*® Benzer bir durum Izmir’den de raporlandi. Sehirde bulunan
Ingiliz konsolosu, 1909 yilinda Zonguldak’taki gelismelere dikkat gekerek, ciddi onlemler
alinmadigi takdirde Ingiliz komiiriiniin biitiin pazar paymi yerli komiire kaptiracagini
bildiriyordu.** Osmanli komiirii, kalitesindeki iyilesmelerle birlikte dis pazarlara da agildi.
Yiiksek hacimli alimlar yapan Romanya, Bulgaristan ve Yunanistan, Zonguldak komiiriiniin
Ingiliz iiriinlerinin baslica ikamesi haline geldigi iilkelerdi.*® Yine de yerli komiiriin basarisi
abartilmamalidir. Ali Thsan Gencer, Eregli Sirketi sayesinde Zonguldak komiiriiniin Ingiliz
komiiriinii Dogu Akdeniz piyasasindan tamamen sildigini iddia etse de® 1910 yilina gelindiginde
bu pazarmn hakimi hala Ingilizlerdi.*?

3. Osmanh Liman Kentlerinde Ingiliz Kémiirii Ticareti

Galli i adam1 David Alfred Thomas 1900’lerin basinda yazdigi kitabinda kémiirle ilgili
olarak “Ihracatimizin biiyiik kismi buharli gemilerin kullanimi icindir” diyordu.®® Buhar
teknolojisinin deniz tasimaciligina adapte edilmesi kiiresel ticaret rotalarinda yer alan bazi
limanlar1 ayn1 zamanda yakit ikmal merkezleri haline getirmisti. Cebelitarik, Marsilya, Cenova,
Malta ve Port Said bunlarin Akdeniz’deki en 6nemli 6rnekleriydi. Osmanli topraklarindaki 6rnek
ise imparatorlugun en &nemli liman kenti olan Istanbul’du. ‘Ekonomik gelismelere ve uzak
pazarlarin tercihlerine yanit veren bir transit merkezi’> olarak nitelendirilen Istanbul’un ticari
onemi Dogu Akdeniz ve Karadeniz'de buharli denizciligin yayginlasmasiyla daha da artt1. Transit
ticaret, Istanbul icin kémiir navlunlarinin diisiiriilmesinde merkezi bir rol oynayarak, daha &nce
de gosterildigi gibi, bu navlunlari ingiltere'ye daha yakin olan bazi liman sehirlerinden bile daha
diisiik hale getirdi.® Boylece Istanbul, komiir tasiyan gemiler icin bir gecit gorevi gormekle
kalmadi, ayn1 zamanda Yakin Dogu'da stratejik bir kdmiir istasyonuna déniistii. Beyrut, Izmir ve
Selanik gibi diger Osmanli liman sehirlerinde de komiir ikmali yapilabilmesine ragmen, ticaret
hacmi agisindan higbiri Istanbul ile ayn1 seviyede degillerdi.

Istanbul'a sevk edilen komiiriin baslica ¢ikis noktalar1 Cardiff, Newcastle ve Newport'tu.
Zaman zaman Akdeniz limanlarindan gelen kdmiir yiiklii gemiler de bulunabiliyordu. Kémiiriin
cogu Ingiltere'den gelse de komiir tasiyan gemiler farkli devletlerin bayraklar1 altinda kayith
olabiliyordu. Ornegin 1875 nisaninda Istanbul'a komiir getiren gemilerin onu Ingiliz, sekizi
Avusturya, dordii Yunanistan, ii¢ii Norveg, ikisi italyan ve birer tanesi Rusya ve Belcika
bandiraliydi. Ortalama 380 tonluk yiikler tasiyan bu gemilerin sadece ii¢ tanesi buhar giiciiyle
calistyordu.’” Gemilerdeki bandira gesitliligi sonraki dénemlerde de devam etti. Ayrica, kdmiir
tagimacilifinda daha yiiksek tasima kapasitesine sahip olan buharli gemilerin kullanimi gittikce

yayginlagti.

47'S, Stassinopoulos, “Le Bassin Houiller d’Heraclée,” Revue Technique d'Orient no. 9 (1911), 13-14.(Stassinopoulos,
1911)

48 “Maden Koémiirii”, Dersaadet Ticaret Odas: Gazetesi no. 858 (15 Haziran 1901): 191.("Maden Koémiirii," 1901)

49 Issawi, The Economic History of Turkey, 291.

50 Memalik-i Osmaniye nin 1325, 26, 27 Senelerine Mahsus Maadin Istatistigi (Istanbul: Matbaa-i Osmaniye, 1330
[1914]), 210-11.(Memalik-i Osmaniye nin 1325, 26, 27 Senelerine Mahsus Maadin Istatistigi, 1914)

51 Gencer, Turk Denizcilik Tarihi, 32.

52 Louis de Launay, La géologie et les richesses minérales de I'Asie: historique, industrie, production, avenir,
métallogénie: Sibérie, Oural, Caucase, Turkestan, Mer Egée, Asie Mineure, Perse, Inde, Insulinde, Indo-Chine, Chine
(Paris: C. Béranger, 1911), 54.(de Launay, 1911)

%3 Thomas, Our Foreign Trade in Coal, 31.

54 Harlaftis ve Kardasis, “International Shipping in the Eastern Mediterranean and the Black Sea,” 249.

55 Jevons, British Coal Trade, 685.

% Giraud, “Combustibles,” 124.

57 The Levant Herald, 7 Nisan — 5 May1s 1875.
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Baskentteki komiir ticareti de biiylik oranda yabancilarin elindeydi. Buharli ulagim
araglarinin ve dolayisiyla yakit talebinin giderek arttigi 1880’lerde Foscolo & Mango, Gilchrist
Walker & Co. ve Glamorgan Company gibi sirketler en 6nemli komiir ithalat¢ilariydi. Yabanci
sirketler, merkez ekonomilerdeki sermaye birikiminin ¢evre bolgelere niifuz etme bigimlerinden
biriydi. Bu sirketlerin baskin konumu, diinya ekonomisi icinde Osmanli gibi iilkelerin yerel enerji
piyasalarinin, merkezden yonlendirilen ticari ¢ikarlar dogrultusunda sekillendigini ortaya
koymaktadir. Sektordeki genislemeyle birlikte Istanbul’daki komiir bayisi sayist 1900 yilinda
yirmiye, Birinci Diinya Savasi’nin hemen Oncesinde ise kirk altiya ulasti. Komiir ticaretinin
yogunlastig1 bdlge Galata ve cevresiydi.®® Ingiliz komiirii sehirde hem toptan hem de perakende
olarak satiliyordu. Buhar teknolojisi kullanan nakliye sirketleri ve devlet kurumlari toplu alim
yapan baslica miisterilerdi. Ornegin, Ocak 1875'te Uskiidar-izmit Demiryolu Sirketi 4000 ton
Newcastle komiirii alimi icin bir sdézlesme imzalamisti.® Haziran 1875'te Sirket-i Hayriye,
Galata'daki bir Ingiliz acentesiyle 20.000 ton k&miir alim1 icin anlast1.° Akabinde Misir merkezli
Hidiviye Kumpanyasi, 5000 tondan fazla Newcastle komiirii alimi igin bir sézlesme yapt1.5
Toptan alimlar sonraki donemlerde de devam etti. Perakende satislarin miisterileri ise genelde
transit vapurlar ve yerel tiiketicilerdi. Satis hacmi deniz trafiginin yogunluguna bagl olarak
dalgali bir seyir izliyordu. Buharli gemicilik yayginlastik¢a perakende kdmiir satiglar1 da zamanla
yiikseldi. Karadeniz’e gidip gelen vapurlarin sayisindaki biiyiik artisla beraber haftalik perakende
komiir satislart Nisan 1885°te 9000 tona ¢ikt1.®? 1908’e gelindiginde yabanci gemilere satilan
yillik kdmiir miktar1 250.000 tona, yerli miisterilere yapilan satislarsa 265. 000 tona ulagmust1.®®

1891’de Osmanli topraklarinda ingiliz komiirii ticareti yapan on yedi satict bulunuyordu.
Tiiccar ve sirketlerin kompozisyonunda bazi degisiklikler olsa da izleyen on y1l boyunca komiir
saticilarin sayisinda kayda deger bir artma veya azalma goriilmedi. 1900 yilina gelindiginde
baskent Istanbul’da komiir ticareti yapan yirmi isletme ya da tiiccar vardi. Bunlarin ikisi yerli
komiir, kalan on sekiz tanesi Ingiliz komiirii satryordu. Sark Ticaret Y1llig1’nda ad1 gegen tiiccarlar
ve sirketler sunlardi: Sfezzo Agelasto ve ortaklari, C. Cavallaro, M. Christidis, T. Couis, Nicolas
Critico, V. Dimitriadis, Foscolo & Mango ve ortaklari., Walker Gilchrist ve ortaklari., Migirdig
Giimiis¢iiyan, Heald ve Rizzo, Cardiff merkezli Glamorgan Komiir Sirketi’nin Istanbul temsilcisi
A.A. Hill, S. ve W. Hoffman, D. Kurdjian, Y. Mavroudi, J. Oullemitch, Pellegrino Pamphilidis ve
ortaklari, Rougier ve ortaklar1 ve Thomas Russell ile oglu. Bunlarin yedi tanesi ayn1 zamanda
gemi acenteligi yapiyordu.%* Sonraki yillara iliskin kayitlar, Istanbul'daki k&miir ticaretinin
rekabetci bir nitelik tasidigini gosteriyor. Birgok tiiccar komiir isine giriyor, bunlarin bir kismi
basar1 gosteremeyerek kisa siirede piyasadan ¢ekiliyordu. 1904 ticaret yilligi, komiir ithalatgilar
ve tiiccarlarinin farkli kategorilerde listelendigi yeni bir smiflandirma sunmustur. Bu, bazi
tiiccarlarin biiyiik 6l¢iide yerel piyasada is yaptigini ve yabanci buharli gemilere yapilan satiglar
haricinde uluslararasi komiir ticaretiyle bir baglantilarinin bulunmadigini diisiindiirmektedir. 1904
yilligina gore, 1900 tarihli listede ad1 gecen yirmi tiiccardan on ikisi islerine devam ediyordu.
Sekiz tliccar komiir ticaretini birakmig ve bazisi ithalat¢i bazisi tiiccar olarak nitelenen on yedi
yeni isim piyasaya girmisti. Ilging bir sekilde, Eregli Komiir Sirketi, yerel madencilik
faaliyetlerine ek olarak, bir kdmiir ithalatcisi olarak da listeleniyordu.% Kémiir tiiccarlarinin ¢ogu

5 Alaaddin Tok, “Osmanli Imparatorlugu’nun Son Déneminde Istanbul’un Enerji Ekonomisi,” YILLIK: Annual of
Istanbul Studies 6 (2024): 41-42.(Tok, 2024)

59 The Levant Herald, 13 Ocak 1875, 7.

60 The Levant Herald, 28 Haziran 1875, 7.

61 The Levant Herald, 4 Agustos 1875, 7.

82 Dersaadet Ticaret Odasi Gazetesi Fiyat Cetveli no. 17 (27 Nisan 1885): 2.

63 Giraud, “Houille et Mines de Houille,” 651.

64 Annuaire Oriental (ancien indicateur oriental) du commerce de I'industrie, de I'administration et de la magistrature.
1890 (istanbul: The Annuaire Oriental and Printing Company Limited, 1890), 660.(Annuaire Oriental (ancien
indicateur oriental) du commerce de I'industrie, de I'administration et de la magistrature. 1890, 1890)

8 Annuaire Oriental (ancien indicateur oriental) du commerce de I'industrie, de I'administration et de la
magistrature. 1904 (istanbul: The Annuaire Oriental and Printing Company Limited, 1904), 839—40.(Annuaire
Oriental (ancien indicateur oriental) du commerce de I'industrie, de I'administration et de la magistrature. 1904,
1904)
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bireysel alicilara kiiciik capli satislar yapsa da bazi komiir tiiccarlart Osmanli devlet kurumlariyla
dogrudan iliskiler gelistirmigti. Ornegin, H. Sommaripa 1891 ticaret yilliginda Bahriye Nezareti
ve Idare-i Mahsusa’nin kémiir tedarikgisi olarak niteleniyordu.®® Yine listelerde ismi gegen
Hoffman kardesler 1907°de donanma gemilerinin yakit ihtiyaglarin1 karsilamak igin yapilan
30.000 tonluk Cardiff komiirii ihalesini kazanmist1.®” Ozetle, Istanbul komiir piyasasi zamanla
genislemis ve hem yerel hem de uluslararas: aktorlerin sekillendirdigi dinamik bir ticaret agina
doniismiistii.

K&miir ticaretinin ana iissii Istanbul olsa bile diger biiyiik liman kentlerinde de kayda deger
miktarda komiir alim-satim1 yapiliyordu. Bati Anadolu’nun dis diinyaya agilan kapisi olan izmir
komiir ticaretinin yogunlastigi sehirlerden biriydi. Sehirdeki Ingiliz konsolosunun belirttigine
gore 1868’de limana 57.000 ton civarinda Ingiliz komiirii gelmisti.®® Izmir’in komiir ithalati on
dokuzuncu yiizyilin sonlarinda biiyiik bir atig gosterdi. 1890°da yine yaklasik 57.000 ton olan
ithalat hacmi 1895’¢ gelindiginde 83.000 tonu agmist1. Bu kdmiirlerin biiyiik bir kismi1 Cardiff ve
Newport ¢ikisliydi. Ayrica havagazi iiretiminde ve 1sitmada kullanilmak iizere bir miktar
Newcastle komiirii de geliyordu. Komiiriin ¢gogunlugu buharli ulasima tahsis ediliyordu. 1895
verilerine gore 49.000 ton komiir tiiccar ve beylik vapurlari tarafindan satin alinmig, 19.000 ton
komiir de Aydin ve Kasaba hatlarinda isleyen trenlere yakit olmustu. Yani ithalatin yaklasik yiizde
80’1 tasimacilik hizmetlerine yonelikti. Kalan kisim ise ya fabrika veya evlerde kullanilmis ya da
baska bolgelere satilmist1.5

1913 yilinda Levant Amerikan Ticaret Odasi {iyesi olarak listelenen komiir ithalatgilar: su
sunlardi: Istanbul’da Theo Reppen, Selanik’te F. Cauchi, Isaac Molho ve Nico Saltiel, [zmir’de
Rees & Co. Limited Sirketi ve Whittall ve ortaklar1 ve son olarak Beyrut’ta Pharaon ve ogullar1.”
Osmanli ekonomisinin kiiresel ticaret aglarina entegrasyonunda hayati bir rol oynayan bu
kentlerde kdmiir ticaretinin de gelismesi siirpriz degildir. Biiyiik liman kentlerinin yalnizca yerel
tilkketim acisindan degil, ihtiyac halinde art bolgelerine komiir saglayan enerji tedarik merkezleri
olmalar1 agisindan da énem tagidigi belirtilmelidir.

4. ingiliz Kémiirii ve Osmanh Devleti

Osmanli Devleti, kdmiiri, glivenlik ve yonetim yetkinligini artiran ii¢ 6nemli alanda yogun
sekilde kullandi: askeri liretim, ulagim ve haberlesme. 1830°1arda Tiifekhane, Tophane ve Tersane-
i Amire gibi devlete ait bazi {iretim tesislerine buhar makinelerinin konmasi Ingiliz kémiiriinii
Osmanli sanayiinin temel enerji kaynaklarindan birisi haline getirdi.” Zonguldak havzasindaki
faaliyetlerin baslamasindan sonra bile, ingiliz komiirleri, {istiin kaliteleri nedeniyle devlet
fabrikalarinda talep gérmeye devam etti.

Tersane-i Amire’deki iiretim faaliyetleri i¢in, ihtiya¢ duyuldukg¢a tonlarca ithal komiir
tedarik ediliyordu.”” May1s 1875’te Osmanli hiikiimetiyle bir tiiccar arasinda yapilan anlasmayla
Tophane’de kullanilmak tizere 4000 ton Newcastle komiirii satin alindi.” Tophane sadece tas
komiiriine degil ithal kok kémiiriine de ihtiyag duyabiliyordu. Idari olarak Tophane’ye baglh
Zeytinburnu Fabrika-i Hiimayunu’ndaki demir-celik izabesinde kullanilmak iizere 1893’te

% Annuaire Oriental (ancien indicateur oriental) du commerce de I'industrie, de I'administration et de la magistrature.
1891 (istanbul: The Annuaire Oriental and Printing Company Limited, 1891), 90.(Annuaire Oriental (ancien indicateur
oriental) du commerce de I'industrie, de I'administration et de la magistrature. 1891, 1891)

87 BOA, Irade Hususi (. HUS), Dosya no.: 152, Gémlek no.: 71, Tarih: 9 Safer 1325 (24 Mart 1907).

8 Great Britain. Foreign Office, Reports from Her Majesty's Consuls on the Manufactures, Commerce, &c. of Their
Consular Districts, C. 8 (London: Harrison and Sons, 1870), 78.(Great Britain. Foreign, 1870)

89 [zmir, 13 Temmuz 1896, 6.

70 «“Classified List of Members - American Chamber of Commerce for the Levant,” Levant Trade Review 3, no. 3
(Aralik 1913): v.

" Buhar makineleri erken dénemde Tiifekhane’de namlu delmek, Tophane-i Amire’de odun kesmek ve bakir
haddelemek ve Tersane-i Amire’de kuru havuzlardaki suyu bosaltmak gibi islerde kullaniliyordu. Bakiniz James
Ellsworth De Kay, Sketches of Turkey in 1831 and 1832 (New York: J. & J. Harper, 1833), 311.(De Kay, 1833)

72 Terakki, 10 May1s 1869.

73 The Levant Herald, 12 May1s 1875, 7.
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Ingiltere’den 400 ton kok komiirii getirme cabas1’ devletin 6zel nitelikteki fosil yakitlar igin dis
piyasalara bagimli olduguna isaret ediyor. Osmanli askeri fabrikalarinda ithal komiir kullanima,
diizenli olmamakla birlikte, yirminci yiizyilin baglarinda da devam etti. 1904 tarihli bir 6rnekte
Baruthane igin 6000 ton Ingiliz komiirii temin ediliyordu.” Ancak bu yillarda, askeri fabrikalarda
¢ogu zaman Eregli Sirketi’nden alinan komiirlerin kullanildig1 bilinmektedir. "

Deniz tasimacilifinda askeri sanayiden daha fazla Ingiliz komiirii tiiketiliyordu. Ingiliz
komiirtiniin mevcudiyeti, Osmanli posta ve donanma vapurlarinin uzak bolgelere uzun menzilli
seferler yapmasini miimkiin kilmistir. Osmanli vapurlarindan Nil’in yakit tedarikinde goriildiigii
tizere, devlet kendi depolarin1 insa etmeden Once, gemiler farkli kaynaklardan kdmiir satin
aliyorlardi. Bu geminin 1844 yilinda Rodos'tan yiikledigi 100 ton kémiiriin biiyiik kismi Ingiltere
menseliydi.”’ Ayn1 vapur bes y1l sonra Kudiis ve Lazkiye'den Istanbul'a asker tasimak igin bir
Avusturya gemisinden Ingiliz komiirii ald.”® Yine devlete ait olan Tair-i Bahri ise Iyon
Denizi’ndeki seferi i¢in Korfu’dan Ingiliz kdmiirii tedarik ediyordu.”

1860'tan sonra devlet imparatorlugun farkli yerlerinde depolar kurarak sadece Zonguldak
komiiriinii degil yabanci kaynaklardan temin ettiklerini de depolamaya basladi. Ornegin 1869'da
Osmanli donanmasinin Akdeniz'deki ana iissii olarak hizmet veren Girit'e gonderilmek iizere {ig
gemi yiikii Newcastle komiirii i¢in bir tedarik¢iyle sdzlesme imzalanmist1.%° Basra ve Drag gibi
uzak bolgelerde yer alan depolardaki Ingiliz kdmiirii orani, diger yerlere kiyasla oldukga yiiksekti.
1890'lara gelindiginde, Trablusgarp’ta bulunan komiir deposundaki yakit stokunun tamami
Ingiltere'den geliyordu.®® Goériildiigii iizere, Osmanli gemilerinin imparatorlugun geperlerinde
gerceklestirdigi giivenlik ve haberlesme faaliyetleri Ingiliz komiiriiyle siki sikiya iligkiliydi.

Bahriye Nezareti sonraki dénemlerde Ingiliz komiirii almayi siirdiirdii. 1885'te 20.000 ton
Newecastle komiirii®? ve 1907'de 30.000 ton Cardiff komiirii® igin yapilan anlasmalar donanmanin
dis kaynaklardan yakit teminine ydnelik faaliyetlerden sadece ikisidir. Nezaret, 1909 yilinda
Ceride-i Bahriye’de yayimlanan bir ilanda donanma-1 hiimayunun ihtiyaglar1 i¢in 40.000 ton
Cardiff kémiirii almacagini duyuruyordu. Komiiriin 15.000 tonu Istanbul’da, kalan1 ise 5000
tonluk yiikler halinde izmir, Selanik, Beyrut, izmit ve Marmaris’te teslim edilecekti.®*
Donanmanin, Zonguldak havzasindaki {iretimin artisindan sonra bile yiiksek miktarlarda Ingiliz
komiirii satin almasi Osmanli sularinda artan askeri hareketlilikle agiklanabilir. Zonguldak
komiiriiniin yeterli olmadig1 durumlarda cogunlukla, buharli gemiler i¢in en uygun sayilan Cardiff
komiirliniin tercih edilmesi siirpriz degildir. Ancak devlete ait bazi kuruluslarin Zonguldak
komiiriiniin kalitesi arttiktan sonra bile Ingiliz komiirii kullanmaya devam etmesi yerli iireticiler
acisindan rahatsiz edici olabiliyordu. 1911 yilinda bir grup Osmanli kdmiir madeni igletmecisi,

" BOA, Hariciye Nezareti Londra Sefareti Belgeleri (HR.SFR.3), Dosya no.: 402, Gémlek no.: 44, Tarih: 19 Ocak
1893.

S BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki (Y.MTV), Dosya no.: 263, Gomlek no.: 147, Tarih: 19 Cemaziyelahir 1322
(31 Agustos 1904).

6 BOA, Bab-: Ali Evrak Odasi Evraki (BEO), Dosya no.: 2977, Gomlek no.: 223266, Tarih: 25 Zilkade 1324 (10 Ocak
1907).

" Rodos 6nemli bir kdmiir ikmal merkezi olma roliinii ilerleyen yillarda da siirdiirdii. 1861 tarihli bir konsolosluk
raporuna gére adaya gelen Ingiliz gemileri sadece komiir getiriyor, déniiste ise mese palamudu yiikii aliyorlardi. Adaya
1857°den 1861°e kadar kdmiir yiiklii elli dort gemi gelmisti. Rodos sadece Osmanli gemilerine degil limana ugrayan
yabancti vapurlara da yakit sagliyordu. Bakiniz Great Britain. Foreign Office. Reports from Her Majesty's Consuls on
the Manufactures, Commerce, &c. of Their Consular Districts, C. 1 (London: Harrison and Sons, 1862), 377.(Great
Britain. Foreign, 1862)

8 BOA, Sadaret Mektubi Miihimme Kalemi Evraki (A. MKT MHM), Dosya no.: 13, Gomlek no.: 87, Tarih: 12 Recep
1265 (3 Haziran 1849).

8 BOA, Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi Evraki (HR.MKT), Dosya no.: 30, Gémlek no.: 16, Tarih: 6 Rebililahir 1266
(19 Subat 1850).

80 The Levant Herald, 9 Mart 1869, 4.

81 Deniz Miizesi Arsivi (DMA), Defter no.: 10776, Tarih: 1 Temmuz 1307 (13 Temmuz 1891).

8 BOA, A.MKT MHM, Dosya no.: 487, Gémlek no.: 53, Tarih: 14 Safer 1303 (22 Kasim 1885).

8 BOA, . HUS, Dosya no.: 152, Gémlek no.: 71, Tarih: 9 Safer 1325 (24 Mart 1907).

84 “Sefain-i Harbiye,” Ceride-i Bahriye 20, no. 420 (20 Mayis 1909): 276.
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Hariciye ve Bahriye Nezaretleri’'ne sikayetleriyle ilgili bir telgraf gonderdi. Dilek¢ede, mithimmat
iiretiminde ve donanma vapurlarinda giimriiksiiz ingiliz kémiirii tiiketiminin yerli komiir
endiistrisine oldugu kadar hazine gelirlerine de zarar verdigi belirtiliyordu. Madenciler alternatif
olarak, hiikiimet tarafindan kendi iiriinlerinin satin alinmasini talep ediyorlardi.?® Bu istegin
Osmanl1 biirokrasisine ne kadar etki ettigine dair elimizde fazla bilgi bulunmasa da yerli komiiriin
en bilylik miisterisi olan devletin zaman zaman ithal kdmiir kullanmasinin yerel {ireticiler
tarafindan pek hos karsilanmadig: agiktir.

Ingiliz komiirii, Zonguldak kémiiriinii savas durumlarinda da ikame etti. Kirim Savas
bunun ilk &rnegidir. Savasla birlikte yogunlasan deniz trafigi ingiltere, Fransa, Sardunya ve
Osmanl ittifakinin enerji ihtiyacim1 had safthaya c¢ikarmisti. Heniliz verimli bir sekilde
isletilemeyen Zonguldak kdmiir madenleri, tim ¢abalara ragmen miittefiklerin yakit ihtiyacini
karsilamakta yetersiz kaliyordu. Ingilizler iki yillik bir siirecte madeni isletip gelistirmeye
calissalar da istenen iiretim miktarlarina ulasilamadi.®® Ustelik, havzada ¢ikarilan komiir asiri
miktarda siilfiir igeriyor ve yandiginda ¢ok fazla kiil birakiyordu.®” Boylelikle devreye ingiliz
komiirti girdi. Osmanli yonetimi, ¢ekilen yakit sikintisi nedeniyle 1855 sonbaharinda yaklasik
40.000 ton ingiliz komiirii satin almaya karar verdi. Bu gercevede Britanya’dan Istanbul’a
getirilen komiirler devam eden operasyonlarda kullanilmak {izere Karadeniz'deki sekiz liman
kentine dagit1ld1.2® Balkan Savaslari’nda da yerli kaynaklarin ingiliz komiiriiyle ikame edilmesi
s6z konusu olmustu. Ancak 1912 yilinda Ingiliz madenlerinde patlak veren grev dalgasinin kémiir
sevkiyatina sekte vurmasiyla yakit tedariki giderek zorlagsmig, Yunan hiikiimetinin komiirii savas
kacag1 ilan etmesi, durumu daha da kotiilestirmisti. Askeri lojistik agisindan hayati bir 6neme
sahip olan kdmiiriin kitligi Osmanli yOnetimini savas sirasinda bazi radikal adimlar atmaya
zorluyordu. Boylece yabanci vapurlarda ve kdmiir tiiccarlarmin depolarinda bulunan ingiliz
komiirlerinin devlete satilmasina ve bunu reddedenlerin stoklarina el konulmasina karar verildi.®°
Devlet bu karardan sonra, Foscolo-Mango Sirketi'nin komiir deposuna el koydu, bir ingiliz
vapurundan 4000 ton Cardiff komiirii satin ald1 ve stoklarini satmayi reddeden Lloyd Sirketi'nin
komiirlerini tasarrufuna almak icin girisimlere basladi.®® Bu siireg, savaslarda yalnizca silah ve
mithimmatin degil, enerji kaynaklarinin da stratejik bir unsur haline geldigini acik¢a ortaya
koyuyordu. Komiir gibi temel bir kaynaga erisimde yasanan sikintilar, modern savaslarin artik
yalnizca cepheyi degil, enerji tedarik zincirlerini de ilgilendirdigi gergegini goézler Oniine
seriyordu.

Osmanli Devleti biinyesinde Ingiliz komiirii kullanan baska kurumlar da vardi. Bu
kurumlar arasinda bulunan Posta ve Telgraf Nezareti’nin komiir alim ilanlar1 zaman zaman
donemin gazete sayfalarinda boy gosteriyordu.®* 1893 tarihli bir belgeye gore edilen komiiriin
cogu nezarete ait vapura ve atolyeye ayrilip, kalani 1sinmada kullanilmak iizere nezaret binasi ve
postanelere dagitiliyordu.®? ingiliz komiirii kullanan bir baska kurumsa Maarif Nezareti’ydi.
1890°da nezaretin yillik komiir ihtiyac1 150 ton olarak belirlenmisti.®® Galatasaray Mekteb-i
Sultanisi de 1870’lerin sonlarindan itibaren hemen her sene Cardiff kdmiirii almak i¢in ilana
¢ikiyordu. Ornegin 1878 tarihli bir gazete niishasinda &grencilerin i1smmast igin diger

8 BOA, BEO, Dosya no.: 3901, Gomlek no.: 292535, Tarih: 6 Cemaziyelahir 1329 (4 Haziran 1911).

8 Eldem, Osmanli Imparatorlugu nun Iktisadi Sartlari, 48.(Eldem, 1994)

87 Steven Gray, Steam Power, and Sea Power: Coal, the Royal Navy and the British Empire, c. 1870-1914 (London:
Palgrave Macmillan, 2018), 79.(Gray, 2018)

8 BOA, Irade Meclis-i Mahsus (I. MMS), Dosya no.: 7, Gémlek no.: 291, Tarih: 14 Sevval 1272 (18 Haziran 1856).

89 BOA, MV, Dosya no.: 170, Gémlek no.: 66, Tarih: 22 Zilkade 1330 (2 Kasim 1912).

9 BOA, Hariciye Nezareti Idare (HR.ID), Dosya no.: 898, Gomlek no.: 8, Tarih: 2 Kasim 1912; BOA, Hariciye
Nezareti Hukuk Miisavirligi Istisare Odasi Belgeleri (HR.HMS.ISO), Dosya no.: 31, Gémlek no.: 10, Tarih: 29
Tesrinisani 1328 (12 Aralik 1912); BOA, BEO, Dosya no.: 4112, Gomlek no.: 308354, Tarih: 2 Zilhicce 1330 (12
Kasim 1912).

9 Ornegin 1889 yazinda Mirlvvet gazetesinde 165 tonu Newcastle, 5 tonu Cardiff cinsi olmak iizere 170 ton Ingiliz
komiirii igin ihale ilan1 verilmisti. Bakiniz Murtvvet, 7 Agustos 1889, 4.

92 BOA, Irade Telgraf ve Posta (I.PT), Dosya no.: 2, Gomlek no.: 30, Tarih: 6 Zilhicce 1310 (21 Haziran 1893).

% Sabah, 26 Haziran 1890, 4.
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malzemelerle birlikte 100 ton Ingiliz komiirii alinacagi beyan ilan edilmisti.®* Devlete ait
demiryollarinda ihtiyag¢ duyulan komiirler de gerektiginde Ingiliz kaynaklarindan karsilaniyordu.
Bunun bir 6rnegi 1908 yilinda Hicaz Demiryolu i¢in yapilan yiiklii alimdir. Bu islem igin dnce
piyasa arastirmasi yapilmis ve Hayfa’da teslim alinacak 13.000 ton elenmis kdmiir i¢in Cardiff
merkezli bir sirketle anlasmaya varilmist1.*® On dokuzuncu yiizyi1lda modernize edilen Darphane-
i Amire’de glimiis ve altin para basilirken yiiksek kaliteli Cardiff kok komiirii kullanilmaktaydi.
Bu yakit ylizde 5’ten fazla kiil ve kiikiirt icermiyor, kilogram basma 7000 kalori enerji
sagliyordu.®® 1907’ de Hereke Fabrika-i Hiimayunu igin 400 ton Cardiff komiirii alinmist.’” Son
olarak, belli donemlerde devlet tarafindan isletilen Dolmabahce ve Yedikule gazhanelerinin de
yiiksek hacimli Ingiliz komiirii alimlar1 yaptig1 belirtilmelidir. Bu tesislerin yillik komiir ihtiyact
1880’lerin basinda 11.000 ton civarindaydi.®® Séz konusu 6rnekler, Ingiliz kémiiriiniin Osmanl
Devleti’nin idari ve ekonomik faaliyetlerini siirdiiriilebilir kilmada kritik bir destek sagladigim
ortaya koymaktadir.

5. Yabanci Kémiir Depolar1 ve Giimriik Vergileri

Buhar teknolojisinin Yakin Dogu’da giderek yayginlasmasi komiir talebinin yiiksek oldugu
bolgelerde yakit depolanmasini gerekli kiliyordu. Komiirleri karada inga edilen ambarlar yerine
kiytya demirlemis gemilerde depolamak 1830’larda daha yaygin bir uygulamaydi. Bunun nedeni
maliyetler ve giivenlik kaygilariydi.®® Buharli gemiciligin on dokuzuncu yiizyilin ikinci
yarisindaki gelisimiyle birlikte 6nde gelen Osmanli limanlarina kdmiir ambarlar insa edilmeye
basladi. Avusturya Lloyd Sirketi 1850’lerden itibaren Beyrut, Korfu, Avlonya, Drag, Girit, Izmir,
Selanik, Varna, Sulina ve Trabzon gibi yerlerde komiir depolar1 edindi. Bu depolarda Avusturya
komiiriine ek olarak yiiksek miktarlarda ingiliz kémiirii bulunuyordu.'®

Fransiz Messageries Maritimes sirketi de yine 1850’lerde Istanbul, Izmir, Iskenderun ve
Beyrut’ta kendi depolarim tesis etti.’®* Osmanli yonetimi Ocak 1887'de, limanlara komiir depolari
kurulmast igin tiiccarlara da ruhsat vermeye basladi. Bu gelisme ambarlarinin sayisint hizla
artirdi. 1891 yil itibariyle Istanbul’da sekiz farkli sirket tarafindan isletilen yirmi sekiz depo
bulunmaktaydi. Bu sirketlerin her biri yillik bazda 400 civarinda gemiye koOmiir tedarik
ediyordu.102

Biiyiik oranda Ingiltere menseli iiriinleri barindiran yabanci komiir depolari, 1850'lerden
Birinci Diinya Savasi'na kadar, Osmanlilar ile Avrupa hiikiimetleri arasindaki disiik yogunluklu
giimriik savasinin bir pargasi oldu. 1838 tarihli ingiliz-Osmanl Ticaret Antlasmasi, yiizde 3'liik
bir ithalat vergisi ve i¢ giimriik vergilerinin yerine ilave ylizde 2'lik bir vergi uygulamasi
getirmisti. Diger Avrupa devletleri de kisa bir siire sonra benzer ayricaliklar elde ettiler.’®
Boylelikle, Ingiliz komiirii ithalatcilart 1840'lar ve 1850'lerde oldukga avantajli giimriik
tarifeleriyle ticaret yapma imkan1 buldular.

Osmanl hiikiimeti 1851°de Avusturya Lloyd Sirketi’'ne Beyrut’taki deposunda glimriik
vergisiz komiir bulundurma hakki tanidi. Ancak bu, o tarihte tilkedeki diger limanlar ve iskeleler
icin gecerli olmayan, istisnai bir durumdu. Sirket Ingiltere'den getirdigi komiirler {izerindeki tiim

94 Vakit, 24 Nisan 1878, 4.

% BOA, Y.MTV, Dosya no.: 307, Gomlek no.: 92, Tarih: 15 Safer 1306 (21 Ekim 1888).

9 Hasan Ferid, Nakid ve Itibar-1 Mali. Meskukat (Istanbul: Hukuk Matbaas1, 1914), 324.(Ferid, 1914)

9 BOA, Maliye Nezareti Emlak-i Emiriyye Mudiiriyeti (ML.EEM), Dosya no.: 589, Gémlek no.: 66, Tarih: 5 Mart 1323
(18 Mart 1907).

9% BOA, Sura-y1 Deviet Evraki (D), Dosya no.: 701, Gomlek no.: 17, Tarih: 28 Zilkade 1299 (11 Ekim 1882).

9 Issawi, The Economic History of Turkey, 160.

100 BOA, HR.MKT, Dosya no.: 156, Gémlek no.: 90, Tarih: 25 Zilhicce 1872 (27 Agustos 1856); Kiligaslan, Avusturya
Lloyd Buharli Kumpanyasi, 143-44.

101 Sileyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet: Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyast (1851-1914) (istanbul: Kitap
Yayinevi, 2015), 292-318.(Uygun, 2015)

102 Tok, “Istanbul’un Enerji Ekonomisi,” 43.

103 |ssawi, The Economic History of Turkey, 74-75.
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vergilerin kaldirilmas:t i¢in 1856’da yeni bir girisimde bulundu. Hiikiimetse bir emsal
olusturmamak adina giimriik vergisinde yalnizca yiizde 20'lik bir indirim yapt1.%*

Osmanlt hiikiimeti, on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda, dis ticaretten elde edilen
gelirleri maksimize etmek amactyla giimriik tarifelerini artirma yoniinde ¢aba gostermeye basladi.
Nihayet 1861 ve 1862 yillarinda Avrupa devletleriyle imzalanan anlasmalar ithalat vergilerini
yiizde 8'e yiikseltti.'® Ancak, Ekim 1862'den itibaren yabanci vapur sirketleri tarafindan
kullanilan Ingiliz kémiirii resmi olarak giimriik vergisinden muaf tutuldu. Avusturya Lloyd,
Fransiz Messageries Maritimes ve Rus Vapur Sirketi, bu muafiyetten yararlanan ilk sirketler oldu.
Osmanli tarafi, komiir {izerindeki vergilerden vazge¢cme konusunda isteksiz olsa da yabanci
vapurlari kendi kullandiklar1 komiirli giimriiksiiz ithal etmelerine izin vermek uluslararas1 bir
teamiil oldugu igin bu taleplere boyun egmisti.'®® Osmanli hiikiimeti 1867'de bir adim daha atarak
yabanci buharli gemi sahiplerinin, Odessa, Sulina ve Port Said gibi diger yakin limanlarda oldugu
gibi, kdmiirlerini Istanbul'daki depolarda giimriik vergisi 6demeden tutmalarina izin verdi.’” Bu
imtiyazli depolar (privileged stores) giimriik idarelerinin denetimi altinda faaliyet gosteriyordu.
Imtiyazli depo uygulamasi, Osmanli hiikiimetinin devlete posta tasima hizmetleri veren Fransiz,
Avusturya ve Rus vapur sirketlerini kargiliksiz birakmama diisiincesinin eseriydi. Daha sonra,
Ingilizler de benzer bir imtiyaz talep ederek bu hakk elde etti. Bu imtiyazdan yararlanmak isteyen
bir Ingiliz sirketi veya tiiccarinin, Istanbul'da bir temsilci bulundurmasi ve gemi listelerini glimrik
idaresine resmi olarak bildirmesi sart kosuluyordu. 1888 yilinda istanbul’da bu ayricaliktan
yararlanarak ambarlarinda giimriik vergisinden muaf kémiirleri depolayan dokuz Ingiliz firmasi
vardi 1%

Vapurlarda kullanilan ithal kdmiiriin hazineye gelir getirmemesinden rahatsiz olan Osmanl
giimriik komisyonu, 1887 yilinda, vapur sirketlerinin bir ay boyunca komiir vergisinden muaf
tutulmasini, sonraki alt1 ay boyunca yiizde 1 oraninda ve yilin geri kalaninda ylizde 8 oraninda
vergi 6demesini igeren yeni bir plan ortaya atti. Ancak, sadrazamlik, komiir ithalatinin tarihlerini
belirlemede yasanacak zorluklar1 ve komiirle ilgili uluslararasi s6zlesmelerin ihlal edilme riskini
gerekge gostererek bu plana onay vermedi.'® 1888 yili itibariyla, sahislar veya sirketler tarafindan
isletilen tiim Ingiliz vapurlari, yakacaklar1 komiirii giimriik vergisi ddemeden kullanmaya devam
ediyordu.’ Ingiliz kémiiriiniin vergilendirilmesi ii¢ y1l sonra yeniden bir tartisma konusu haline
geldi. Osmanl yetkilileri giimriik muafiyetleri nedeniyle 6nemli mali kayiplar yasandigin ifade
ediyorlardi. Glimriik idaresine gore ithal komiirlerin vergilendirilmesinden elde edilebilecek
gelirin yalnizca beste biri hazineye giriyordu. Bu, komiire uygulanan vergi muafiyetleri sebebiyle
devletin yilda 27.000 Osmanli lirasindan feragat ettigi anlamina geliyordu. Ayrica, giimrik
idaresi, bu donemde giimriik prosediirlerinin gerektigi sekilde uygulanmadigini belirtiyordu. Yeni
vapur sirketlerinin ortaya ¢ikmasi ve bazi komiir tiiccarlarinin vapur isine girmesi, vergisiz komiir
ayricaliginin kétiiye kullanilmasia yol agmugsti. Gilimrilk islemlerinin pratik boyutunda da
problemler vardi. Giimriik idaresi diger mal kalemleriyle daha fazla mesgul oldugu i¢in kdmiir
ticareti yalnizca bir memur tarafindan denetleniyordu. Ayrica, komiir ticareti silah ve diger yasakl
malzemelerin kagak¢iligini kolaylastiriyordu. Kagakeilik, vapurlarin komiir bosaltirken veya
yiiklerken gergeklesiyordu ve kagakeilar siklikla komiir sepetlerini yasa digi mallar1 saklamak i¢in
kullaniyordu. Giimriik idaresi, bu sorunlar1 ¢6zmek i¢in muafiyetlerin kapsamini sinirlandirmay1
ve tipki kereste, tahil ve meyvelerde oldugu gibi komiiriin denetimi igin 6zel bir birim
olusturulmasin énerdi.!**

104 Kuligaslan, Avusturya Lloyd Buharli Kumpanyasi, 145-46.

105 |ssawi, The Economic History of Turkey, 75.

106 BOA, SD, Dosya no.: 574, Gémlek no.: 7, Tarih: 3 Zilhicce 1301 (24 Eylil 1884).

107 TNA, Foreign Office (FO), Seri no.: 195, Dosya no.: 917, Tarih: 21.05.1874.

108 TNA, FO, Seri no.: 78, Dosya no.: 4122, Tarih: 01.05.1888.

199 BOA, $D, Dosya no.: 579, Gomlek no.: 62, Tarih: 20 Cemaziyelahir 1309 (21 Ocak 1892).
H0TNA, FO, Seri no.: 78, Dosya no.: 4122, Tarih: 01.05.1888.

1 BOA, SD, Dosya no.: 579, Gomlek no.: 62, Tarih: 20 Cemaziyelahir 1309 (21 Ocak 1892).
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Osmanl1 yonetiminin 1888 yilinda komiir ticaretine yonelik attig1 bir bagska adim ise komiir
depolarmi1 Hali¢ kiyisindan tasfiye etme girisimi oldu. Bunun gerekgesi ¢evredeki mahalle
sakinlerinin etrafa yayilan kdmiir tozundan rahatsiz olmalar1 ve kdmiir depolariin olusturdugu
yangin tehlikesiydi. Depolarin sehir disina tasinmasinin yerinde olacagi disiiniilityordu.
Alternatif mekan arayisi sirasinda bogazin kuzey kesiminde yer alan, eski kire¢ ocaklarinin
bulundugu bolge 6n plana ¢ikti. Bu araziyi satin almak ve depolari inga etmek igin tahmini maliyet
15.000 Osmanli lirastydi.'*? Devlet, bu projeyi finanse etmek igin ithal komiire ton basma 0,5
silinlik ek vergi koymay1 planliyordu. Fakat yabanci komiir tacirleri bu uygulamaya hi¢ de sicak
yaklagmadilar. Ingiliz biiyiikelciligi, Osmanlilarin &nerisini, ingiliz vatandaslarinin ¢ikarlarinin
ciddi bi¢cimde etkilenecegi ve anlagmalarla Biiylik Britanya’ya taninan ticaret ve seyriisefer
serbestisine agir kisitlamalar getirilecegi gerekgeleriyle reddetti. Istanbul'da bulunan diger
yabanci temsilcilikler de bu tutumu benimseyerek sdz konusu plana karsi ¢iktilar.'®* Konuya
iliskin miizakereler birka¢ yil boyunca siirdii ve nihayet 1892'de sonuglandirildi. Meclis-i
Viikela’dan ¢ikan karar komiir depolarina miidahale etmenin dogru olmayacagiydi. Gerekge
olarak, boyle bir miidahalenin mevcut ticaret anlagsmalarmi ve glimriik idaresinin depo
yonetmeliklerini ihlal edecegi gosteriliyordu.'** Sonug olarak, Hali¢ cevresindeki komiir
ambarlart ve mevcut giimrilk uygulamalari imparatorlugun son yillarina kadar varliklarini
siirdiirdii. Glimriik ve komiir depolama tartigmalari, Osmanli’nin son dénem dis politikasinda
enerji ticaretinin de bir miicadele alanina doniistiigiinii gostermektedir. Uluslararasi uzantilar
hayli gii¢lii olan bu alanda devletin yabanci hiikiimetlerin ve sirketlerin baskilarina boyun egmesi,
imparatorlugun ekonomik egemenlik alanlarinin nasil daraldigini ve esitsiz anlagsmalarin yerel
yansimalarint somutlagtirir. Diinya sistemi icinde ¢evre ve yari ¢evre iilkelerin egemenlik
alanlariin, ticaret rejimleri iizerinden nasil asindigi bu oOrneklerde agik bir sekilde
gbzlemlenmektedir.

Sonuc¢

Uzun on dokuzuncu yiizyilda, kiiresel ekonominin temel enerji kaynaklarindan biri haline
gelen Ingiliz komiirii, Kuzeybati Avrupa'dan diinyanin gesitli bolgelerine sevk edilmekteydi.
Deniz tagimaciligini daha ucuz, daha hizli ve daha giivenilir kilan bu stratejik yakit, ayn1 zamanda
kitalarin i¢ kesimlerinin kiiresel piyasalara eklemlenmesinde kritik bir rol oynadi. Ayrica, farkli
cografyalarda altyapilar1 faaliyetlerinin ve buhar giiciine dayali liretimin enerji ayagini olusturan
Ingiliz komiirii Avrupa’nin diger iilkeler iizerindeki iistiinliigiinii pekistirdi. Komiir destekli
sémiirgecilik caginda Osmanli imparatorlugu’nun bazi1 bdlgeleri Ingilizlerin kontrolii altina girdi.
Bagimsizliklarini koruyan bolgeler de buhar teknolojilerinin etkisiyle sosyal, ekonomik ve idari
doniisiimler yasadi.

Bu makale, ingiliz komiiriiniin 1830'lardan itibaren Osmanli ekonomisinin kiiresel
kapitalist sisteme eklemlenmesini (cevrelesmesini) hizlandiran ve ayn1 zamanda Osmanl
Devleti'nin idari ve askeri etkinliginin artmasina katkida bulunan bir yakit oldugunu oOne
siirmiistlir. Bu ¢ok yonlii doniisgiim, ithal kdmiiriin Avrupa ile ticari iligkileri benzeri goriillmemis
boyutlarda derinlestirmesiyle ve askeri {iretim ile ulastirma alanlarindaki yogun kullanimryla
gerceklesmistir.

Makale, Osmanli Imparatorlugu'nun enerji tarihi literatiiriine nemli katkilar sunmaktadir.
Zonguldak komiirii iizerine yapilan kapsamli calismalara bir tamamlayici olarak, Ingiliz
komiiriiniin Osmanli ekonomisi ve devleti i¢in vazgecilmez bir enerji kaynagi oldugunu
gostermektedir. ithal kémiire merkezi bir rol atfeden bu yaklagim, Osmanli'nin kiiresel kapitalist
sisteme eklemlenmesini ve devlet kapasitesinin gelisimini enetji perspektifinden yorumlamakta,
imparatorlugun merkez-gevre iliskileri igindeki konumunu enerji ilizerinden yeniden okuma
imkan1 sunmaktadir.

12 BOA, DH.MKT, Dosya no.: 1574, Gomlek no.: 56, Tarih: 11 Rebiiilahir 1306 (15 Aralik 1888).
113 BOA, HR.ID, Dosya no.: 899, Gomlek no.: 1, Tarih: 12 Haziran 1889.
114 BOA, DH.MKT, Dosya no.: 1983, Gémlek no.: 10, Tarih: 11 Muharrem 1310 (5 Agustos 1892).
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Osmanlilar, 1830’lu yillarda Ingiltere’den komiir ithal etmeye basladi. Yakin Dogu
limanlarina uzun yillar boyunca, Britanya Adalari’nin gesitli bolgelerinden ¢ikarilan binlerce ton
komiir tagindi. Zonguldak komiir havzasinda modern eleme ve yikama teknikleri benimsenene
kadar, Ingiliz komiirii yerli komiire kiyasla daha {istiin kabul ediliyordu. Karadeniz ve Britanya
arasindaki ticaret, Ingiltere’nin Osmanli Imparatorlugu’na komiir ihracatinda kilit bir rol
oynuyordu. Ingiltere'den kémiir yiikiiyle gelen gemiler déniiste gida maddeleri ve diger
hammaddeleri gotiiriiyor, bu da tliccarlara nakliyat konusunda biiylik bir maliyet avantaji
sagliyordu. K&miir ihracati, navlun ticretlerinde keskin bir diisiise yol acarak Avrupa ile ¢evresi
arasindaki ticaretin hizlanmasimna katkida bulundu. Osmanli topraklarinin on dokuzuncu
yiizyildaki ¢evrelesme seriiveni, ingiltere’nin ihrag ettigi komiirle yakindan iliskiliydi.

Gelismis bir sanayi sektdriine sahip olmayan Osmanli Imparatorlugu'nda komiiriin en fazla
kullanildig alan buharli ulagimdi. 1850 sonrasinda gerek devlet eliyle gerekse 6zel girisimciler
tarafindan vapur sirketleri kuruldu. Bu donem Rumeli ve Anadolu topraklarinda demiryollar
insasina da taniklik etti. Yerli tiretim, devletin ve (1882 sonrasinda) 6zel tiiketicilerin artan enerji
talebini karsilayamadigindan ingiliz komiirii Osmanli topraklarinda ve karasularinda buharli
ulagimin temel enerji kaynaklarindan biri olma niteligini hi¢ kaybetmedi. D1s kaynaklar olmadan,
tiiccarlar ve devletin buharli gemileri ve trenleri istedikleri sekilde isletmeleri miimkiin olmazdi.
Ingiliz komiirii, uluslararasi ticaretin gelismesine katki saglarken Osmanli devletinin iilke
tizerindeki kontroliinii pekistirmesine de yardimer oluyordu. Hiikiimet, diizenledigi ihalelerle
askeri fabrikalar, donanma ve demiryollar1 i¢in 6nemli miktarlarda Cardiff ve Newcastle komiirii
temin ediyordu. Boylelikle Ingiliz komiirii, dolayl olarak Osmanli askeri modernizasyona katkida
bulunuyor, kamusal ve askeri ulagimdaki roliiyle devletin giiciinii artirip niifuz alanim
genisletiyordu.

Ingiliz komiirii ithalatinin baglamas1 Osmanli Imparatorlugu’nu on dokuzuncu yiizyilin
kiiresel enerji agina entegre etti. Boylelikle Osmanli enerji ekonomisi dis etkenlere agik hale
geliyordu. Limanlara gelen komiiriin miktar1 ve fiyati Ingiltere’nin piyasa kosullari, tasima
giizergahindaki hava durumu gibi unsurlarla sekillenmekteydi. Istanbul, yerli komiiriin
lojistigindeki merkezi konumuna ek olarak, Yakin Dogu enerji piyasasinda uluslararasi bir komiir
istasyonu roliinii de iistlendi. Osmanlilar tarafindan kullanilan Ingiliz kémiiriiniin biiyiik bir kism1
bu limandan {ilkeye giriyordu. Dahasi, bagkentteki komiir depolari Akdeniz’le Karadeniz arasinda
seyreden ticari gemilere yakit ikmali sagliyordu. Komiir ve buharli tagimacilik i¢ ice gectigi i¢in
bircok gemicilik firmas1 ayn1 zamanda kdmiir ticaretine de el atmusti.

Osmanli Imparatorlugu’ndaki siyasi ve ekonomik ¢ikarlarmi korumak ve genisletmek
isteyen Avrupa devletleri bu konuda komiir enerjisine muhtacti. Bu da Osmanli topraklarinda
komiir ambarlarinin kurulmasmi gerektiriyordu. Ingiliz komiiriiniin biiyiik bir kismu yabanci
buharli gemi sirketleri tarafindan tiiketildiginden, yabanci komiir depolar1 yakitlarin giimriikten
muaf tutuldugu ayricalikli bir statiiye sahipti. Osmanli Devleti ve yabancilarin bu konuda catisan
cikarlar1 uluslararas1 gerilimlere yol agmaktaydi. Osmanli yonetimi vergi muafiyetlerinin
kapsamini daraltarak giimriikk gelirlerini artirmak isterken, giimriiksiiz komiirden yararlanan
yabancilar kendi devletlerinden diplomatik destek bekliyor ve ¢ogu zaman buluyordu. Ayrica,
Osmanlilarin yangin tehlikesi ve kamu sagligini one siirerek kdmiir depolarinin yerini degistirme
girisimleri oldu. Ancak yabancilarin baskilar1 sonucunda Osmanli yonetimi geri adim atmak
zorunda kald1. Sonug olarak, Ingiliz komiirleri Osmanli hiikiimeti i¢in avantajlarm yani sira bazi
sorunlar1 da beraberinde getirdi.

Osmanlilarin kiiresel enerji piyasasina eklemlenme seriiveni giliniimiiz Tiirkiye’sinde
devam eden enerjide disa bagimlilik tartismalarmin ¢ok uzun bir gegmisi oldugunu
gostermektedir. Ge¢ Osmanli ve erken Cumhuriyet donemlerinde fosil yakit kullanimi, ithalat
politikalar ve tedarik siirecleri iizerine yapilacak yeni ¢alismalar, Tiirkiye’nin enerji bagimlilig
tartigmalarma tarihsel bir derinlik katacaktir. Ayrica, Osmanli Imparatorlugu’nun enerji
ithalatindaki disa bagimlilik dinamiklerinin, Misir, Rusya, italya ve Ispanya gibi diger gevresel
ekonomilerle karsilagtirmali olarak incelenmesi, kiiresel enerji tarihi literatiiriine 6nemli katkilar
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sunabilir. Bu tiir karsilastirmalar, Osmanli’nin enerji politikalarinin kiiresel baglamda daha iyi
anlagilmasin1 saglayacaktir. Son olarak, buharli teknolojinin Osmanli cografyasina girisi ve
Ingiliz komiiriiniin bu siirecteki rolii, teknolojik adaptasyon ve bilgi transferi agisindan ayrintili
bir sekilde incelenebilir. Demiryollari, buharli gemiler ve buhar makinesiyle calisan sanayi
tesislerinin enerji perspektifinden yeniden degerlendirilmesi, Osmanli Devleti'nin kiiresel enerji
piyasalarina eklemlenme siirecinde yasadigi teknolojik doniisiimiin dinamiklerini anlamamiza
yardimc1 olacaktir.
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